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VORSICHT
Diese Anleitung enthalt wichtige Anweisungen und Sicherheitsvorschriften fir die Benutzung dieser
Fahrzeugtransporter.

Das mit der Benutzung dieser Ausrustung beauftragte Bedienpersonal muss hierflir ausgebildet sein und muss die
Sicherheitsvorschriften einhalten.

Diese Bedienungsanleitung enthalt :

« Die allgemeinen Sicherheitsvorschriften, die fur die gesamte Baureihe der Fahrzeugtransporter
anzuwenden sind.

« Die Benutzung der Ausristung, des Zubehors und der Optionen, die bei mehreren Baureihen von
Fahrzeugtransportern vorhanden sein kénnen.

Die Informationen der beiden ersten werden erganzt durch zwei andere Teile, die von Ausriustungsteilen und Buhnen
handeln, die spezifisch sind fur :

. Die Karosserie.

« Den Anhénger.

Dieses Dokument sowie dessen Inhalt sind das Eigentum von LOHR AUTOMOTIVE. Die in dieser Broschire enthaltenen Anleitungen sind
insbesondere flir das Betriebspersonal von Fahrzeugtransportern bestimmt.Die Vervielfaltigung und die Verbreitung an Dritte sind untersagt.

Bei VerstdRen behalten wir uns Rechtsmittel vor.
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BENUTZTE SYMBOLE :

i@ Dieses Symbol zeigt dem Bediener die durchzufiihrende Téatigkeit an.

A Dieses Symbol zeigt eine besondere Gefahr an.

@ Dieses Symbol zeigt einen Kommentar an.

Zeigt die Hochstlast an, die auf ein Transportelement aufgebracht werden kann.

Zulassiger Hochstwert auf dem Element. Zusatzliche Hinweise zur Verteilung der Ladungen und der 6rtlich begrenzten Lasten sind im
Kapitel "LASTGRENZEN" angefuhrt.

Zeigt die maximale Hubleistung an.

@ Verriegeltes mechanisches Element

@ Entriegeltes mechanisches Element

LOHR 2010 - 01/2013
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Richtiger Betrieb.

Falscher Betrieb.

Bewegungsrichtung des Lastzuges (Vorwartsgang).

Bewegungsrichtung des Lastzuges (Ruckwartsgang).

Besondere Vorschrift fir den Umweltschutz.

Vorschriften fur die Benutzung und (oder) fur die Beladung, die im Teil 3 "Allgemeine Hinweise" detailliert sind
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Karosserie :....ccocevvuvenen.

Fahrerhaustberbau :.....

(=151 4 [0 [

Verteiler :...cooovvvveeeiinnns

Stapler ;.

Zubehor :..coeeveiieeeiis

Portalrahmen : ...............
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Antiblockiersystem (Bremse).

Aufbau, aufgesetzt auf das LKW-Fahrgestell.

Baugruppe tber der LKW-Kabine.

Gesamtheit bestehend aus Zugmaschine, Karosserie
und einem Anhanger.

Hydraulisches Steuerelement.

Neigbare Bihne, die hydraulisch oder (und)
mechanisch gesteuert wird.

Das gesamte Zubehor und Werkzeug, das mit dem
Lastzug mitgeliefert wird.

Einsenkung in einer Buhnenflache, die zum Absenken
der Ladung bestimmt ist.

Einheit, bestehend aus einem linken und rechten Teil
eines hydraulischen Hubsystems (Seilhubsystem,
Spindelhubsystem oder Scherenhubsystem).

Nebenabtrieb :................

Verlangerungsstuck : ....

Laderampen : .......ccccee....

Ventil i,

Konigszapfen : ..............

Stapelrampe : ...............

LOHR 2010 - 01/2013

Mechanische Klauenkupplung der Hydraulikpumpe, die
eine Druckbeaufschlagung des Hydraulikkreises
erlaubt.

Element, das Uber Klauen befestigt ist und als
Verlangerungselement der Verléangerung dient.

Metallplatte mit integrierter Kupplungsmechanik.

Auffahrtsrampe, die das Auffahren der Fahrzeuge vom
Boden aus erlaubt.

Pneumatisches oder hydraulisches Steuerelement.

Gleitendes Element, das sich am Ende einer Bihne
befindet.

Flache (fest oder beweglich), die das Laden und (oder)
das Auffahren der Fahrzeuge erlaubt.

Metallbolzen, der mit der Karosserie verbunden ist das
Ankuppeln der Zugmaschine erlaubt.

Geneigte Rampe, die auf Stlitzen abgestlitzt ist. Sie
erlaubt es, einen Teil des Fahrzeugs oberhalb des
vorangehenden Fahrzeugs aufzufahren.
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

1.

DIE BAUREIHEN DER AUTOTRANSPORTER

Allgemeine Hinweise
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1.1 DIE AUSSTATTUNGSPALETTE FUR AUTOTRANSPORTER LOHR

1.1.1. AUTOTRANSPORTER MIT ABSETZBAREM AUFBAU EUROLOHR 100/ 200/ 300 / EUROTALE (EHR)

EUROLOHR 100

O = o

EUROTALE

EUROLOHR 200
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EUROLOHR 300

Dieser Lastzug besteht aus einer Zugmaschine mit absetzbarem Aufbau und einem Anhanger mit Zentralachsen (2 oder 3 Achsen), die
eine optimale Beladung der Fahrzeuge ermdglichen.

Die vertikale Beweglichkeit der Buhnen wird durch verschiedene Arten von Hubvorrichtungen gewahrleistet..
Die Lastzlige der Baureihe Eurolohr sind besonders fiir den Transport von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen bestimmit.
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AUTOTRANSPORTER MIT FESTEM AUFBAU CHR

Dieser Lastzug ist mit einem nicht absetzbarem Aufbau ausgestattet und an einen Anhanger mit 2 Zentralachsen gekuppelt.
Die vertikale Beweglichkeit der Buhnen wird durch verschiedene Arten von Hubvorrichtungen gewéhrleistet..
Die Lastzlige der Baureihe CHR sind besonders fur den Transport von Pkw und leichten Nutzfahrzeugen bestimmt.

AUTOTRANSPORTER MIT FESTEM AUFBAU MULTILOHR (MHR)

Dieser Lastzug ist mit einem nicht absetzbarem Aufbau ausgestattet und an einen Anhanger mit 2 Zentralachsen gekuppelt

Die Lastziige der Baureihe MULTILOHR sind vielseitig einsetzbar und fur den Transport von leichten Fahrzeugen, Nutzfahrzeugen und
Fahrgestellen mit Fihrerhaus vorgesehen.

Die vertikale Beweglichkeit der Buhnen wird durch verschiedene Arten von Hubvorrichtungen gewahrleistet..
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1.1.4. SCHWERTRANSPORTER MAXILOHR

Dieser Lastzug ist mit einem nicht absetzbarem Aufbau ausgestattet und an einen Anhanger mit 3 Zentralachsen gekuppelt.

Die Lastzuige der Baureihe MAXILOHR sind grof3zuigig dimensioniert fir den Transport von Lkw, kdnnen jedoch auch wirkungsvoll Pkw-
Ladungen aufnehmen.
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1.1.5. SPEZIALTRANSPORT

Die Baureihe LOHR wird ergénzt durch Spezialfahrzeuge fir besondere Anwendungen wie die Sattelschlepper SHR und SRTC, die
Wohnwagentransporter TALE, nicht absetzbare Aufbauten MHR300 SOLO und Planenzige
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

2.

KAROSSERIETEILE UND BENUTZUNGSGRENZEN

Allgemeine Hinweise
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2.1.1.

2.1.2.
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KAROSSERIETEILE LKW UND ANHANGER

Die Zusammensetzung des Transportfahrzeugs ist je nach Modell und Typ des Zuges unterschiedlich.
Es besteht im Allgemeinen aus (von vorn nach hinten) :

» Einem Fahrerhausiberbau.

* Einer unteren Biuhne der Zugmaschine.
» Einer oberen Buhne der Zugmaschine.
» Einer unteren Buhne des Anhangers.

» Einer oberen Blihne des Anhangers.

» Einer Verlangerung (Verlangerungen).

FAHRERHAUSUBERBAU
Das ist der Teil des Lkw-Aufbaus, der sich tber dem Fahrerhaus befindet und der es ermdglicht, ein Fahrzeug teilweise Uber der Kabine
zu platzieren.

Der Fahrerhausuiberbau kann mit einer Handpumpe hydraulisch angehoben werden um das Kippen des Fahrerhauses zu ermdglichen.
Diese Funktion ist nur die Wartung vorgesehen und darf nicht wahrend der Nutzung verwendet werden.

Je nach Version kann der Fahrerhaustiberbau ausgestattet sein mit :
» Fahrbahnen aus festem Lochblech.
* Manuell oder hydraulisch beweglichen Elementen.

Der Fahrerhausiberbau erlaubt nicht das Beladen eines Autos wenn die obere Bihne des Lkw in niederer Stellung ist, au3er bei der
Baureihe MULTILOHR, die einen Standard-Fahrerhaustiberbau hat : "VL"-Kit (Option). Das Anheben des "Pkw"-Satzes erfolgt bei der
Baureihe "MULTILOHR 200" von Hand und ist bei der Baureihe "MULTILOHR 300" an das hydraulische Antriebsaggregat angeschlossen.

UNTERE BUHNE DER ZUGMASCHINE

Dies ist das "untere" Ladeniveau der Zugmaschinenkarosserie; je nach Version kann es bestehen aus (manuell oder
hydraulisch)abklappbaren Nischen, hintere nmanuellen oder hydraulischen Verlangerungen, einem hinteren hydraulischen Stapler. lhre
Ladekapazitét ist je nach Version und Ausstattung variabel.
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2.1.4.

2.1.5.
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-

OBERE BUHNE DER ZUGMASCHINE

Dies ist das "obere" Ladeniveau der Zugmaschinenkarosserie; je nach Version kann es bestehen aus (manuell oder
hydraulisch)verschiebbaren Nischen, einem hinteren hydraulischen oder manuellen Stapler und Verlangerungen.

Je nach Fahrzeug kann die vertikale Beweglichkeit durch verschiedene Hebesysteme erfolgen (siehe Kapitel Hebesysteme).

UNTERE BUHNE ANHANGER

Dies ist das "untere" Ladeniveau des Anhéngers; je nach Version kann es ziemlich einfach oder aus verschiedenen mobilen Teilen (Stapler,
Verlangerungen), die fur die Durchfahrt der Fahrzeuge flach positioniert werden konnen, oder gemald verschiedener
Transportkonfigurationen zusammengesetzt sein.

Die hintere untere Verlangerung ist so gebaut, dass die Auffahrschiene verstaut werden kann.

OBERE BUHNE ANHANGER

Dies ist das "obere" Ladeniveau des Anhé&ngers; je nach Version kann es ziemlich einfach oder aus verschiedenen mobilen Teilen (Stapler,
Verlangerungen), die fur die Durchfahrt der Fahrzeuge flach positioniert werden konnen, oder gemald verschiedener
Transportkonfigurationen zusammengesetzt sein.

Sie kann mit vorderen und hinteren, manuellen oder hydraulischen Verlangerungen ausgestattet sein. Bei einigen Modellen kann die
komplette Bihne nach vorne oder hinten verschoben werden.

Bevor die Fahrzeuge auf die Buhnen gefahren werden, muss man sich vergewissern, dass die mobilen Elemente so angeordnet

und verriegelt sind, dass die Bewegungen gefahrlos erfolgen kénnen.

Zum Begehen der Buhnen sind Gelander vorgeschrieben
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2.1.6. MANUELLE VERLANGERUNGEN

Das Verriegeln der manuellen Verlangerungen ist fur die Auffahrt und den Transport der Fahrzeuge unerlasslich.

2.1.7. HYDRAULISCHE VERLANGERUNGEN
Die hydraulischen Verlangerungen ermdglichen eine Einstellung unter Last

&

Bei einer Positionsanderung der belasteten Verlangerung, muss die auf dem mobilen Teil stehende Achse verkeilt werden wéhrend die auf
der Buhne stehende Achse sich frei drehen kbnnen muss (weder angezogene Handbremse noch eingelegter Gang).

LOHR 2010 - 01/2013
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BENUTZUNGSGRENZEN

Die Nutzungsgrenzen lhres Systems werden zum einen von der Gesetzgebung des jeweiligen Nutzungslandes (Max. Last, Hohe, Breite
und Geschwindigkeit,...) und zum anderen durch die technischen Anforderungen vorgegeben, durch welche (z.B.) die Lastverteilung auf
den Buhnen bestimmt wird.

Der Spediteur ist alleine fur die Einhaltung der Verkehrsvorschriften im Rahmen der in den passierten Landern jeweils geltenden
Strassenverkehrsordnung verantwortlich. Der Lastzug erlaubt die Einhaltung dieser Vorschriften, daher kann der Hersteller im

2.2.1.

2.2.1.1.

Falle einer unsachgemaRen Nutzung nicht haftbar gemacht werden.

GRENZEN UND VERTEILUNG DER LASTEN
In Fallen von hohen stellenweisen Uberlasten kann es vorkommen, dass die maximale Nutzlast des Systems nicht erreicht wird.

Nutzlast

Die Nutzlast ist die maximale Transportleistung Ihres Systems. Sie ist je nach Typ und Version des Lastzugs unterschiedlich und kann nur
erreicht werden, wenn sich die auf der Buhne aufgebrachten stellenweisen Lasten in den zulédssigen Zonen befinden. Fragen Sie uns flr
das Aufbringen hoherer Lasten als derjenigen, die in der Tabelle in den Kapiteln Karosserie und Anhénger beschrieben sind.

Lastgrenzen fur einen Zug EUROLOHR 2.53 W XST (Beispiel)
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1 Q Lastgrenzen - - ------------------------- 2000 kg
2 Lastgrenzen - - ------------------------- 2200 k
= g
3 Q Lastgrenzen - -------------------------- 2200 kg
4 Lastgrenzen --------------------------- 2600 kg
5 ) Lastgrenzen - - - ---------------o--oo---- 2600 kg
6 Lastgrenzen - - ------------------------- 2200 k
B g
7 t Lastgrenzen - - ------------------------- 2200 kg
8 M Lastgrenzen - - - - - - - - === - - oo oo oo ooo oo 2600 kg
9 A Lastgrenzen - - - -----------moo oo 2600 kg

An die Werte der fur Ihren Lastzug anzuwendenden Hochstlast wird mit den Aufklebern Hydrauliksteuerung sowie in den Kapiteln
Karosserie und Anhanger erinnert.

2.2.2. POSITIONIERUNG DER LASTEN
Ein besseres Gleichgewicht der Beladung (Komfort, Fahrverhalten) erhalt man immer, indem man die Lasten auf der Zugmaschine und auf
dem Anhanger zentriert und so weit wie moglich absenkt, sodass man einen moglichst niedrigen Schwerpunkt erhalt. Dieser Hinweis ist
vor allem fur Teilladungen wichtig

Es ist davon abzuraten, den Fahrerhausiberbau alleine zu benutzen, wenn das restliche Fahrzeug nicht beladen ist. Die Ladung des
Anhangers darf keine Negativverschiebung der Last auf der Karosserie zur Folge haben. Um eine optimale Strassenlage zu gewahrleisten,
wird stark empfohlen, die Nutzlast vorzugsweise auf der Karosserie zu positionieren.
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2.2.3. MANUELLE UND HYDRAULISCHE VERLANGERUNGEN
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Der Hub der Verlangerungen ist je nach Version unterschiedlich. In allen Ladekonfigurationen muss die Positionierung der Verlangerungen

und der Fahrzeuge, die sich an den vorderen oder

Strassenverkehrsordnung des jeweiligen Nutzerlandes entsprechen.

hinteren Enden des Lastzugs befinden,

den Bestimmungen der

Fur den Transport ist es wichtig, die in untenstehender Tabelle angegebenen Werte nicht zu Uberschreiten - egal ob die Last sich am Ende
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oder an einem beliebigen anderen Punkt der Verlangerung befindet.

2.2.4. POSITIONIERUNG DER LASTEN

Um ein Fahrzeug auf einer komplett ausgefahrenen Verlangerung aufzufahren, darf die Achslast maximal 1500 kg betragen (eine
Last Uber 1500 kg ist méglich - bitte mit uns Ricksprache nehmen).

Stets auf ausreichenden Abstand zwischen den Fahrzeugen und den Verlangerungen Karosserie / Anhanger achten, damit der
Lastzug frei beweglich ist.
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2.2.5. ORTLICHE BELASTUNGEN AUF DEN OBEREN BUHNEN
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Benutzbarer Bereich fur Achslasten bis 2500 kg.

Benutzbarer Bereich fur Achslasten bis 1000 kg.

AUFLAGERPUNKT DES HEBESYSTEMS

e Benutzbarer Bereich fir Achslasten bis 1500 kg.

\\\ Nicht zu benutzender Bereich fur die Einzeltransporte (restliche Buhne leer).
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BELADUNGSPRINZIP

Es ist unbedingt notwendig, die Sicherheitsregeln der Ladezone zu beachten..

Wenn keine besonderen Vorschriften fir die Arbeitskleidung sowie die Schutz- und Signaleinrichtungen bestehen, muss die
ladende Person zumindest mit Schutzhandschuhen und Sicherheitsschuhen ausgeruistet sein.

Die Ladezone und ihr Umfeld sind unbefugtes Personal verboten, diese Zone muss von der ladenden Person tberwacht werden.

VORBEREITUNG SCHEMA 1

Feststellbremse von Zugmaschine und Anhénger prifen.

Federung des Anhéngers entluften.

Die hintere untere Verlangerung ausfahren je nach Typ, Version und Option des Lastzugs.

Die Ladeschienen einsetzen.

Die Verbindungen Lkw/Anhanger unten und oben herstellen.

Sicherstellen, dass sich kein Hindernis auf den Fahrbahnen befindet (Gurte, Keile, Verlangerung...).
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2.3.2. FAHRZEUG IN LADEPOSITION BRINGEN ( OBERER TEIL ) SCHEMA 2

2.3.2.1. Beladung des Fahrerhaustberbaus. ( je nach Typ, Version und Option des Lastzugs ).

i@ Das Fahrzeug gegen den vorderen Keil positionieren.
i@ Einen Keil dahinter platzieren.

2.3.2.2. Beladung der oberen Buihne. ( Karosserie)
i@ Die verschiebbare Bihne zurticksetzen. ( je nach Typ, Version und Option des Lastzugs )
(@& Beladen 1 der Autos je nach Typ, Version und Option des Lastzugs.
i@ Keile zum Sichern der Fahrzeuge einsetzen.
i@ Die obere Biihne mannshoch herablassen.

i@ Die Fahrzeuge gemal3 den Herstellernormen mit Keilen und Spanngurten sichern.

" 2 Uber die fiir dafiir vorgesehene Leiter auf den Oberteil der Karosserie steigen und das Fahrzeug auf dem Fahrerhausiiberbau mit
Spanngurten befestigen.

i@ Die obere Buhne wieder anheben.
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2.3.2.3. Beladung der oberen Buhne. (Anhanger)
(@ Beladen 3 der Autos je nach Typ, Version und Option des Lastzugs.
i@ Keile zum Sichern der Fahrzeuge einsetzen.

(@ Die obere Buhne mannshoch herablassen.
2.3.3. FAHRZEUG IN LADEPOSITION BRINGEN UNTERER TEIL SCHEMA 3

@ Die obere Biihne fir das Beladen der unteren Blihne wieder anheben.

2.3.3.1. Karosserie

i@ Beladen 1 der Autos je nach Typ, Version und Option des Lastzugs.
i@ Keile zum Sichern der Fahrzeuge einsetzen.
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2.3.3.2.  Anhénger (je nach Typ, Version und Option des Lastzugs )
(@ Laden des vorderen Staplers.
i@ Die Fahrzeuge gemal3 den Herstellernormen mit Keilen und Spanngurten sichern.
@& Stapelung des Fahrzeugs.
(@ Laden der hinteren Stapler je nach Typ, Version und Option des Lastzugs.
i@ Keile zum Sichern der Fahrzeuge einsetzen.
i@ Laden der hinteren Verlangerung je nach Typ, Version und Option des Lastzugs.
@& Keile zum Sichern der Fahrzeuge einsetzen.
i@ Die Fahrzeuge gemal den Herstellernormen mit Keilen und Spanngurten sichern.

2.3.4. EINSTELLUNG UND KONTROLLE VOR DEM FAHREN ( SCHEMA 4)

A
>
A

(@& Vor der Abfahrt die Endbelastung einstellen und die Befestigungspunkte Uberprifen.
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2.3.5. FAHREN OHNE LADUNG (EUROLOHR)

4000

XS

A : Maximal zulassiger Platzbedarf bei Fahren ohne Ladung.

B : Stellungsvorschlag fur Fahren ohne Ladung.
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2.4. BESONDERE BESTIMMUNGEN ZUM TRANSPORT VON FAHRZEUGEN

2.4.1. BESONDERE BELEUCHTUNG VON LASTZUGEN
Die Lastzlige sind mit einer besonderen Heckbeleuchtung ausgestattet, welche den jeweiligen nationalen Vorschriften entspricht

VEICULO { VEICULO
LONGO _ |t H LONGO
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Landercode

2 Frankreich

4 GrofRRbritannien

6 Tschechisch

8 Italien

2.4.2. LANGE DER LADUNG

Kontrollieren, dass die HOhe und Lange (A) der Ladung der Gesetzgebung des Landes entspricht.
Einige Abmessungen bedirfen besonderer Genehmigungen.

Kontrollieren, dass die Gewichte (Lkw-Gesamtgewicht beladen, Anhanger-Gesamtgewicht beladen, Achshdchstlast, zuldssiges
Gesamtgewicht des Zuges)der Ladung der Gesetzgebung des Landes entsprechen.

Einige Gewichte bedurfen besonderer Genehmigungen.

siehe Dokument im Anhang
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

3.

KENNZEICHNUNG DER AUSSTATTUNG

Allgemeine Hinweise
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3.1. KENNZEICHNUNG DER AUSSTATTUNG

3.1.1. Identifizierung des Fahrzeugs
Die Kenndaten des Fahrzeugs sind auf dem Herstellerschild sichtbar. Diese Markierungen missen stets in gutem Zustand und lesbar sein.

Einzelheiten eines Herstellerschilds.

460206130 GH

Lfd.

Definition der Markierung

1 Annahmenummer
Identifikationsnummer des Fahrzeugs
Zulassiges Gesamtgewicht
Zulassiges Gesamtgewicht fur jede Achse
Zulassige Stutzlast auf Anhéngerkupplung
Technisch zulassige Gewichte
Zulassige Gewichte im Empfangerland des Fahrzeugs
Baujahr des Fahrzeugs

NP WN
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3.1.2. Nutzungsmarkierung

Die Nutzungsmarkierungen sind auf den Lastzug angebrachte Symbole oder Merkzeichen, um seine Benutzung zu ermdglichen. Diese

Markierungen mussen stets in gutem Zustand und lesbar sein.
Diese Symbole zeigen an :

» Die Verbote (nicht in diesem Bereich gehen).

» Die Gefahren, die Sicherheit des Bedieners (elektrische Gefahr, Sturzgefahr).

» Die hydraulischen, pneumatischen und elektrischen Funktionen.

» Die Stoffe, die fiir ein gutes Funktionieren des Materials verwendet werden mussen.

Einige Beipiele in der folgenden Tabelle (Liste unvollstandig).

Definition der Markierung

Markierung Definition der Markierung Markierung
Die Verbotszeichen

Gefahr von Handverletzungen (Bewe-
gung von Buhnen und Verlangerungen).

Gehverbot im Bereich, wo das Zeichen
angebracht ist.

Die Zeichen fir Gefahren und Sicherheit

Mahnung an die Einhaltung des maxima-
len Lenkeinschlagwinkels.

Sturzgefahr.

Bestimmte Lastziige sind mit bewegli-
chen Elementen auf der Blihne ausges-
tattet, die zu Stlrzen fuhren kdnnen.
Die Bereiche sind mit gelb-schwarze
Bandern abgegrenzt
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F00389576

Quetschgefahr fur die Hande.

Anziehen der Befestigungen und Siche-
rheitselemente (Radmuttern, Kupplungs-
haken und Maul.

Das regelméalRige Uberprifen der Fest-
ziehspannung ist obligatorisch.

Die Zeichen fir die hydraulischen, pneu

d

2500kg

T

T4

Betatigungssymbole fir Hydraulikfunk-
tionen des Lkw.

Mandovrierzeichen fir Hydraulikfunktio-
nen der Anhanger und Sattelanhénger.

4 1 £ 4
C32 < C31 < K22 - K21 <
Betatigungssymbole fir Hydraulikfunk-
g tionen mit Wahlventil. e MPORTANT
Fur die Bedienung der einen oder der an- EN PGSTION DE LEVAGE Benutzung der Hydraulikhandpumpe
deren Funktion muss der Bediener das . zum Mandvrieren des Fahrerhaustber-
ol Wahlventil in diesem Fall nach links fur A |q baus.

;}Df\ B2 die Buhne D und nach rechts fur den Fa- ©

VRS hrerhausiiberbau B2 bewegen. EaeHEHI

F00340805

Pneumatikventil zum Aufblasen der
Schutzbalge.

p—
F00268780

Pneumatikventil fir die Einstellung der
Aufhangungen des Anhéangers.
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Elektrische Steuerung

Wiederausrichtung des Transversalni-

veaus der Bihne

Die Zeichen fir Stoffe

ATTENTION!

HUILE BIODEGRADABLE

ATTENTION!

F00376805

Biologisch abbaubares Ol

ATTENTION!

HUILE SPECIALE
BASSE TEMPERATURE

ATTENTION!

Kalteresistentes Ol
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

4.

HYDRAULIKAUSSTATTUNG

Allgemeine Hinweise

LOHR 2010 - 01/2013



D00012339A

4.1. HYDRAULIKAUSSTATTUNG

Saugen Sie das beim AnschlieBen oder Abklemmen der Hydraulikleitungen eventuell ausgelaufene Ol mit geeeigneten Mitteln
(Lumpen, Bindemittel)auf und entsorgen Sie es unter Beachtung der Umweltschutzvorschriften.

4.1.1. FUNKTIONSPRINZIP DER HYDRAULIKANLAGE

P
B T_ 1 | =
H f P f— 3 — N E
3 |
1 g :
2 (] =)
5 ‘iHH s
&‘. y e p——. P*.—:—a—rﬁ ] Csssssss
LS
{ T | 4 [ Aesssaee
7T
\_'j ___________________

4.1.1.1. Allgemeines
Je nach Lastzug wird die fir das Funktionieren der Hydraulikpumpe (1) nétige Energie geliefert von :

» dem Lkw-Motor Uber den Abtrieb
* einem bordeigenen elektro-hydraulischen Aggregat.
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D00012339A @

Hydraulische Erzeugung

Das fur das Funktionieren des Kreislaufs notwendige Hydraulikdl wird in einem Reservoir (2) gelagert. Es wird dann angesaugt und
verdichtet von einer Pumpe (1), die den Kreislauf P Uber einen Filter mit Wechselkartusche (3) speist.

Der Kreislauf hat seinen Anfang und sein Ende im Hydrauliktank (1). Wenn das Ol unter Druck im Kreislauf zirkuliert, ermoglichen die
Verteiler (4), je nach Bedarf den Druck zu den Verschiebeorganen, Zylinder(5) oder Hydraulikmotor zu leiten. Wenn keine der Funktionen
aktiviert ist, kehrt das Ol Uiber die Leitung T in den Tank (2) zurtick.

Die Hydraulikorgane (Zylinder, Motoren) werden durch an den Verteilern sitzenden Druckbegrenzern geschuitzt. Die Druckbegrenzer sind
nicht regelbar.

Der Betrieb der Hydraulikanlage als Kreislauf verbraucht Energie, Achten Sie darauf, dass die Anlage nicht unndétig lauft.

Der Betrieb der Hydraulikanlage als Kreislauf verbraucht Energie. .

Besonderheiten der Hydraulikanlage der Eurolohr Lastzlge

Der Kreislauf der Zugmaschine Eurolohr ist nicht dafir ausgelegt, ohne Anhanger zu funktionieren. Das Einschalten der

Hydraulikpumpe (Einschalten des Abtriebs)bewirkt einen rasachen Druckanstieg, der den Kreislauf beschadigen kann.
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4.2.1.

D00012339A

WIEDERHOLUNG DER SICHERHEITSREGELN BEZUGLICH DER HYDRAULISCHEN EINRICHTUNGEN

Wenn der Hydraulikkreis falsch benutzt wird oder sich in schlechtem Zustand befindet, kann er Schaden an der Einrichtung, aber auch an
der Ladung und sogar Korperschaden verursachen. Dazu muss eine Anzahl von Regeln beachtet werden.

INGANGSETZEN DER EINRICHTUNG

Vor dem Einschalten des Nebenabtriebs muss unbedingt eine systematische Kontrolle der hydraulischen Steuerungen erfolgen.

1=
1
1

4.2.2.
1
1
1

1
1

Uberprifen, ob :

die Hebel der Verteiler in der neutralen Stellung stehen.
nichts die Bewegungen der hydraulischen Steuerungen (Hebel der Verteilung) behindert.

kein Gegenstand in Kontakt mit den Hebeln Verschiebungen auf dem Lastzug beim Einschalten der Einrichtung verursachen kann.

BETRIEB
Niemals die Hebel der Verteilung verkeilen.

Die Steuerungen sanft betatigen, um Drucksto3e im Kreis zu vermeiden, die Schaden verursachen kénnen.

Stellen Sie sich wahrend der Verschiebungen von Bihnen oder Verlangerungen niemals so, dass Sie sich in der Bahn der bewegten
Elemente oder unter den Biuhnen befinden.

Immer die Bahn der bewegten Elemente Giberwachen, um jederzeit das laufende Manéver stoppen zu kénnen.

Regelmalig (alle 2 Monate oder 25000 km) die Befestigung der Hydraulikelemente und ganz besonders die des Hydraulikverteilers
Uberprufen.
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4.3. BEDIENUNG DER HYDRAULIKAUSSTATTUNGEN

4.3.1. HYDRAULIKANSCHLUSSE

Ansahigesastellen die Verbindung zwischen dem Lkw und der Karosserie des Zuges (oder Sattelschleppers) und von der Karosserie zum

Vor dem Anschliessen der Hydraulikkupplungen sicherstellen, dass diese sauber sind, damit keine Verunreinigungen in den

Hydraulikkreis gelangen kdnnen, die zu einer Beschadigung der Gerate fiuhren kénnten.

Ankoppeln des Hydraulikkreises Abkoppeln des Hydraulikkreises
\ N
JHEIIT 4o WD@@I S| [Ei=
. .

= = (I

Verschlusskappe des weiblichen Kupplungss-

1 Weibliches Kupplungsstick 3 tiicks
T y Verschlusskappe des mannlichen Kup-
2 Méannliches Kupplungsstiick 4 plungsstiicks
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Die Schlauche mussen so gelegt werden, dass sie beim Einschlagen des Anhéngers (oder Sattelschleppers) weder gequetscht noch
zugbelastet werden kdnnen.

Ankoppeln des Hydraulikkreises

Vor jeglichem Eingriff in die Hydraulikanlage und die Hydraulikorgane muss unbedingt sichergestellt sein, dass der Druck

1
4.3.1.2.

abgeschaltet ist.
Das Ankoppeln erfolgt durch Ziehen des unteren Rings (1) und durch einfaches Eindriicken in das gegentberliegende Kupplungselement

Nachdem die Hydraulikkopplung erfolgt ist, an allen Kupplungselementen stark ziehen um zu prifen, dass sie gut arretiert sind.

Zusammenstecken der Verschlusskappen, um eine Beschadigung zu vermeiden und sie sauber zu halten.

Abkoppeln des Hydraulikkreises

Vor jeglichem Eingriff in die Hydraulikanlage und die Hydraulikorgane muss unbedingt sichergestellt sein, dass der Druck

abgeschaltet ist

Das Schlauchende festhalten und gleichzeitig den &uf3eren Ring der Innenkupplung (1) ziehen, um die Aul3enkupplung (2) zu l6sen

Wenn der Transportfahrzeugen abkoppelt bleiben muss, missen die Kupplungen unbedingt mit ihren Schutzkappen (3 und 4)
versehen werden

Darauf achten, dass die Kupplungen nicht auf dem Boden liegen bleiben.
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Saugen Sie das beim AnschlieBen oder Abklemmen der Hydraulikleitungen eventuell ausgelaufene Ol mit geeeigneten Mitteln

4.3.2.

(Lumpen, Bindemittel)auf und entsorgen Sie es unter Beachtung der Umweltschutzvorschriften.

NEBENABTRIEB

Der Nebenantrieb erlaubt den Antrieb der Hydraulikpumpe Gber den Motor (Druckaufbau im Hydraulikkreis). Die Steuerung fir das
Einschalten des Nebenabtriebs befindet sich im Fahrerhaus der Zugmaschine. Wenn die Steuerung serienmal3ig vorgesehen ist, siehe
Handbuch des Fahrzeugs. Andernfalls sind ein elektrischer Schalter und eine Kontrollleuchte auf der Instrumententafel installiert.

Ein in der Nahe des Schalters angebrachter Aufkleber gibt die Umdrehungen pro Minute sowie den Bereich (schnell oder langsam) an, der
benutzt werden muss.

2 = s T
B =3 P L=
Power Take-Off - TR [ Power Take-Off
Nebenantrieb ¥ YA ~ N Nebenantrieb
Prise de Mouvement AN “ = Prise de Mouvement
: : 7
‘(
850 RPM N\ e B 850 RPM
Umdrehungen/Mn - \ N Umdrehungen/Mn
MAXI ToursiMn ~_ MAXI Tours/Mn g
Verhaltnis des Nebenabtriebs bei Verhaltnis des Nebenabtriebs bei
Langsambereich Schalter und Autkleber (1) Schnellbereich
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Bedienung
Die Pumpe darf nur eingeschaltet werden, wenn das Fahrzeug steht und sich der Motor und das Getriebe im Leerlauf befinden.

Sicherstellen, dass der Hydraulikkreis des Anhangers angeschlossen ist

1
1
1
1=

1=

Auskuppeln und danach 5 Minuten warten.

Schalter bedienen, die Kontrollleuchte geht an.
Kuppeln, der Kreislauf steht nun unter Druck.
Die Motordrehzahl auf den Wert einstellen, der auf dem Aufkleber angegeben ist.

Um den Nebenabtrieb in Leerlaufstellung zu bringen.

Auskuppeln und anschliel3end den Schalter ausschalten. Daraufhin erlischt die Kontrollleuchte.

Den Nebenabtrieb nicht einschalten, bevor die Kontrollleuchte fir Fullung/Druck der Luftbehalter der Zugmaschine erloschen

ist.
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4.3.3. ELEKTRO-HYDRAULISCHES BORDAGGREGAT

Wenn der Druck des Hydraulikkreises von einem elektro-hydraulischen Aggregat geliefert wird (je nach Ausstattung)erfolgt die
Stromversorgung entweder Uber zwei Leistungssteckverbinder vom Lkw aus oder durch einen externen Stromversorgungswagen.

Elektrische Versorgung durch einen Elektro-hydraulisches Bordaggregat Steckdosen 7 Pins
Stromversorgungswagen.

ﬂ/////////////////_{_
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4.3.4. STROMVERSORGUNG DES ELEKTRO-HYDRAULISCHEN AGGREGATS

Mit den elektrischen Verbindungskabeln darf nur hantiert werden wenn sie stromlos sind.

Zum SchlieRen des Kreises :

i@ Den Batterieschalter in waagerechte Stellung bringen (Stromkreis unterbrochen).
i@ Beim Anschliel3en der Versorgungskabel der Karosserie auf die Farben achten (weil / rot).
i@ Den Batterieschalter in senkrechte Stellung bringen (Stromkreis geschlossen).
i@ Die 7 Pin-Steckdose des Lkw an die Karosserie anschlief3en.
Zum Trennen des Kreises :

i@ Den Batterieschalter in waagerechte Stellung bringen (Stromkreis unterbrochen).

ug= Deckel der Steckdose (2) oder (3) leicht anheben, den Stecker zum Entriegeln etwas driicken, dann trennen. Auf dieselbe Weise vorgehen,
um die zweite Steckdose zu trennen.

i@ Die 7 Pin-Steckdose trennen.

Die Druckbeaufschlagung des Kreises erfolgt Gber einen Knopf, der sich im Steuerungskasten des Anhangers befindet und mit einem
Symbol gekennzeichnet ist.
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HYDRAULIKVERTEILER

Die Verteiler sind die Steuerelemente der Hydraulikanlage. Jedes Element eines Verteilers entspricht einer Hydraulikfunktion des Lastzugs.

Beispiel eines Verteilers mit 4 Elementen

Ein Verteiler besteht aus: :

» Einem Eingangselement (A).

* Mehreren Verrteilerelementen (je nach Ausstattung) fur die
hydraulischen Funktionen der Karosserie oder des Anhangers (B).

» Einem SchlieBelement des Verteilers (C).

Manche Verteiler kbnnen mit einem Wabhlschalter ausgerustet sein, der es
ermdglicht, zwei Funktionen vom selben Element aus zu steuern (siehe Ka-
pitel 3-6).

Die Benutzung der Hydraulikverteiler ist nur maglich, wenn der Betriebsdruck im Hydraulikkreis aufgebaut ist, je nach Fall :

* Nebenabtrieb eingerastet.

» Elektro-hydraulisches Aggregat in Betrieb.

Die Verteiler mussen vorsichtig betatigt werden, um abrupte Verschiebungen der Elemente zu beherrschen und Stél3e im Kreislauf zu
vermeiden.

Die Verteilerhebel nicht in Arbeitsposition arretieren.

Wahrend der Bewegung die Bewegungsrichtung der Bihne nach vorne und nach hinten beobachten.
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4.4.1. VERTEILER MIT MANUELLER STEUERUNG
Die Hydraulikfunktionen sind mit selbsterklarenden Klebeetiketten gekennzeichnet.
@__ = —= T
1200kg 1500kg 8000kg 2600kg  2200kg %* C
4 4 ) 4
O+ J+= T~ | k2= K21 == ™~ &
Teil, der die zulassige Hochstbelastung pro Element anzeigt.
Bereich (A) Falls die Belastung je nach Position des Elements anders ist, werden beide Werte
angezeigt (Beispiel: G1 flach 2600 kg, G1 gestapelt 2200 kg)
Bereich (B) Teil der schematisch die Funktion im Lastzug lokalisiert.
Bereich (C) Teil, der die moéglichen Bewegungsrichtungen fir jede Funktion veranschaulicht.
In allen Fallen wird durch Ziehen oder Heben des Verteilerbediengriffs D das Anheben der Bihnen
oder das Ausfahren der Verlangerungen gesteuert
4.4.2. DEFINITION DER BEWEGUNGEN
Symbole Definition der Bewegung Symbole Definition der Bewegung
7 ) Schwenkbewegung Y Hebebewegung
@\ (Heben, Absenken Stapler) T (Heben, Absenken mobile Blihne)
Gleitbewegung Wickelbewegung
- > (Ausfahren, Einfahren Verlange- “@ (Abwickeln, Aufwickeln von
— rung) A Seilwinde)
Gleitbewegung
: L Schwenkbewegung
€ (Ausfahren, Elrggllk)lren von Deich /\\3»I (Anheben, Absenken Stiitze)
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4.4.3. VERTEILER MIT ELEKTRISCHER STEUERUNG

Ein Verteiler mit elektrischer Steuerung besteht aus :
» Einem Eingangselement (A).

* Mehreren Verrteilerelementen (je nach Ausstattung) fur die
hydraulischen Funktionen der Karosserie oder des Anhangers (B).

* Einem Schlie3element des Verteilers (C).

» Elektrischen Steuerungen auf jedem Verteilerelement.

Steuerung der Hydraulikfunktionen Uber eine Fernbedienung. Es genugt
den Knopf fiir die entsprechende Bewegungsfunktion zu driicken.

Wenn der Zug mit einer drahtlosen Fernbedienung ausgestattet ist, sind die
Funktionen durch Symbole auf deren Vorderseite dargestellt.

Bei Fehlfunktion der elektrischen Verteilersteuerung, der Fernbedienung oder der drahtlosen Fernbedienung kénnen die Verteiler direkt mit
einem Notbediengriff gesteuert werden, der sich im Bordrustsatz befindet. (je nach Typ des Lastzugs)
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4.5, ZYLINDER MIT AUTOMATISCHER VERRIEGELUNG
(je nach Typ des Lastzugs)

4.5.1. BESONDERE VORSICHTSMARNAHMEN

Wahrend der Bedienung der Hydraulikausstattungen steigt die Temperatur im Hydraulikkreis und dadurch auch das Olvolumen.

y X

Am Ende der Bedienung wird das heisse Ol durch die automa-
tische Verriegelung im Zylinder eingeschlossen.

Wenn die Temperatur fallt, reduziert sich das Olvolumen im M
Zylinder, was eine Veranderung seiner Position zur Folge hat.
Dieses Phdnomen ist bei Kélte besonders ausgepragt.

X entspricht dem Unterschied der Fullstandshohe, die bis zu -
30 mm auf die Position einer Buihne betragen kann.

F

@
<@|:-|-'|-|-|-|-|-|-|)
*

Der Schutzabstand zwischen den Fahrzeugen und den beweglichen Elementen muss mindestens 80 mm betragen. Dieser Wert

muss nach einigen Kilometern Gberpriuft und nachgestellt werden (soweit erforderlich).
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4.6. HOCHKLAPPEN DES FAHRERHAUSUBERBAUS

Das Kippen des Fahrerhausiiberbaus erfolgt Gber einen unabhangigen Kreis, der mit einer manuellen Pumpe funktioniert. Dieser Kreis
ermoglicht das Schwenken der Kabine und den Zugang zum Motor des Lkw.

Der Fahrerhausiberbau darf nur angehoben werden, wenn das Fahrzeug steht.

-~
A PR IMPORTANT
| | AUSSITOT APRES UTILISATION
\ / REMETTRE LA MANETTE
< EN POSITION DE LEVAGE

Wenn das Anheben des Fahrerhaustberbaus bei beladenem Zug geschehen muss, sich vergewissern, dass dieses Anheben
keine Gefahr fur die Ladung darstellt.
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4.6.2.

1

1
1

D00012339A

ANHEBEN DES FAHRERHAUSUBERBAUS
Beim Benutzen der Seite (A) des Bedienhebels (3), den Hahn (2), wie auf dem Aufkleber gezeigt, in Hebestellung bringen.
Die Seite (B) des Bedienhebels (3) auf den Kolben (1) positionieren.

Die Pumpe solange betatigen, bis der Fahrerhausiiberbau angehoben ist.

ABSENKEN DES FAHRERHAUSUBERBAUS

Beim Benutzen der Seite A des Bedienhebels 3, den Hahn 2, wie auf dem Aufkleber gezeigt, in Absenkstellung bringen.
Den Fahrerhausiiberbau Uber die Schwerkraft absenken lassen (bei Bedarf tber den Hahn (2) abbremsen)

Den Hahn (2) unbedingt wieder in Hebestellung zurtickbringen
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4.7. WAHLVENTIL

(je nach Typ des Lastzugs)
Dieses Ventil wird benutzt, wenn ein einzelnes Verteilerelement es ermoglicht, zwei Hydraulikfunktionen zu steuern.
Je nach Ausstattungstyp kann sich das Wabhlventil an verschiedenen Orten befinden, zum Beispiel :

* Neben dem Verteilerblock.
« Am Rand der oberen Bihne.

Verteilerblock Rand der oberen Biihne

1X%qc K13ﬁ

A 2600kg

4__;:12!!5&!&![ K13
K14 K13
o= o

1L
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

S.

LUFTANLAGE

Allgemeine Hinweise
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LUFTANLAGE

Die pneumatische Anlage des Zuges ist in zwei Hauptkreise eingeteilt :

» Einen Service-Bremskreis (Zugmaschine und Anhénger).
» Ein Versorgungssystem, das folgende Funktionen speist :
- Die Federung (Zugmaschine und Anhanger).
- Die Steuerung der verschiedenen pneumatischen Verriegelungen (je nach Version).
- Das Einschalten des Nebenabtriebs.
- Den Kupplungsstabilisator (je nach Montage).
Die pneumatische Energie (Druckluft) wird vom Kompressor der Zugmaschine geliefert.

Die Druckluftanlage ist Gegenstand einer Zulassung. Jegliche Anderungen, die ohne die Genehmigung des Herstellers
durchgefiuhrt werden, sind untersagt.

5.1.1.

Eine Anderung kann zu einer Funktionsstérung der Bremsen oder der Federung fiihren und einen Unfall zur Folge haben.

ELEMENT DER ANLAGE

Der Pneumatikkreis ist ein wichtiges Sicherheitselement des Zuges; jeder Eingriff in den Kreis, aul3er fur die Anschluss- oder
Bedienelemente, muss einem Fachmann Uberlassen werden.

In der Praxis hat der Fahrer deshalb nur Zugang zu den Anschluss- und Bedienelementen.
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ANKOPPELN DES PNEUMATIKKREISES

Die Kupplungsstiicke sind Anschlusselemente des Pneumatikkreises zwischen :

» Der Zugmaschine und dem Anhanger bei einem Lastzug mit nicht abnehmbarer Karosserie.
» Der Zugmaschine und einem Auflieger.

» Der Zugmaschine und der abnehmbaren Karosserie bei einem Zug der Baureihe EUROLOHR.

Kupplungskontakte

Der ROTE Kupplungskontakt entspricht dem Versorgungskreis des Zuges.
Der GELBE Kupplungskontakt entspricht dem Steuerkreislauf des Zuges.
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Ankoppeln des Hydraulikkreises Abkoppeln des Hydraulikkreises

Das Anschliessen dieser Kreise muss unbedingt unter Zuordnung der jeweiligen Farben erfolgen.
Bei Bedarf die Kupplungen von Zugmaschine und Anhanger reinigen.

Es muss unbedingt darauf geachtet werden, dass beim Ankoppeln der Leitungen keine Verunreinigungen in den Bremskreis
gelangen.
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Ankoppeln :

Die Schutzkappen der Kupplungsstiicke 6ffnen (1)

Den beweglichen Teil in den gegeniiberliegenden, festen Teil einfiihren, wobei er so geneigt wird, dass die Offnungen aufeinander zu

liegen kommen und verriegelt werden. (A).

Die Kupplung bis zur Verriegelung (B) drehen.

Fur den zweiten Schlauch in der gleichen Weise vorgehen.

Abkuppelin :

Die Kupplung (C) zum Entriegeln drehen und anschliessend den Schlauch (D) herausziehen.
Die Abdeckklappen (1) wieder auf den Kupplungen anbringen.

Fir den zweiten Schlauch in der gleichen Weise vorgehen.
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5.1.2.2. Kupplungskopf "DUOMATIC" (als Option)
(je nach Typ des Lastzugs)

Bei Bedarf die Kupplungen von Zugmaschine und Anhanger reinigen.
Es muss unbedingt darauf geachtet werden, dass beim Ankoppeln der Leitungen keine Verunreinigungen in den Bremskreis

gelangen.

Ankoppeln / Abkuppeln :

i@ Den Hebel (1) drehen und das bewegliche Teil (2) in das gegentberliegende feste Teil einflihren.

(@ Fur das Verriegeln des Ganzen, den Hebel wieder in Position bringen..
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5.1.2.3. Kupplungselement des Kupplungsstabilisatorkreises
(je nach Typ des Lastzugs)

Bei Bedarf die Kupplungen von Zugmaschine und Anh&nger reinigen.
Es muss unbedingt darauf geachtet werden, dass beim Ankoppeln der Leitungen keine Verunreinigungen in den Bremskreis
gelangen.

Der Anschluss dieser Funktion erfolgt durch eine pneumatische Schnellkupplung.

LI

Das Ankoppeln erfolgt durch Ziehen des unteren Rings (2) und durch einfaches Eindricken in das gegenuberliegende Kupplungselement
(1).

Zum Abkuppeln des Kreises am Ring (2) ziehen.
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5.2. ELEMENTE DER PNEUMATISCHEN STEUERUNG

5.2.1.

PNEUMATISCHE STEUERUNG DER BREMSEN
Je nach Ausstattungstyp sind zwei Montagearten maoglich.

Das rote Bedienelement (quadratischer Querschnitt), das auf die Feststellbremse wirkt (1).
Das schwarze Bedienelement (runder Querschnitt), das die Neutralisierung der Fangvorrichtung ermdglicht (2).

Vor Fahrtantritt sicherstellen, dass die Feststellboremse des Anhéngers geldst ist.

5.2.2.

STEUERUNG DER ABSCHALTUNG DER FANGVORRICHTUNG

Beim Abkuppeln des Anhangers bewirkt das Trennen der roten Leitung das Auslésen der Fangvorrichtung, die die Unterbrechung der
Druckluftversorgung feststellt und die Notbremsung des Anhéngers auslost..
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Die Neutralisierung ermdoglicht ein Rangieren des Anhangers bei ausgeloster Fangvorrichtung.Das Bedienelement funktioniert nur, wenn
die Luftreserve in den Behaltern ausreichend ist.
Wenn dieses Bedienelement betatigt ist, wird der Anhanger nicht mehr gebremst und seine Benutzung kann eine Gefahr

bedeuten.
Sie ist nur fur Parkmanover oder in Werkstatten auf ebenem Boden bei Langsamfahrt vorgesehen.

Aus Sicherheitsgrinden wird bei der Druckbeaufschlagung der "roten" Leitung automatisch die Fangvorrichtung geldst und das
Bedienelement wechselt automatisch in die urspringliche Position.

Bedienungen Funktion Bedienungen

Wenn das Bedienelement gedrickt ist, ist die Fests-

) 4
L 3 ,

- (@)» telloremse gelost. ‘(®)»
4

Wenn das Bedienelement gezogen ist, ist die Fests- -
tellboremse angezogen. .,“ g

T
Zum Wechseln der Position der KNORR Bedie-
»  _ nung, den Sperrkranz betéatigen.
) 4

Wenn das Bedienelement gedruckt ist, ist die Fan-

- (C'))» gvorrichtung gelost. «Q)»

LOHR 2010 - 01/2013
5-8



D00012339A

Wenn das Bedienelement gezogen ist, ist die Fan-

4
> (6)‘ gvorrichtung aktiv. »@)‘

5.2.3. BEDIENUNG DER HOHENEINSTELLUNG DER FEDERUNG

Diese Vorrichtung (1) erlaubt die Hoheneinstellung des Anhé&ngers beim Be- und Entladen. Ein Aufkleber fir die Funktion (2) ist in der Nahe
der Bedienung angebracht.

Die "Fahrt"-Position der Federung des Anhangers wird automatisch erreicht, sobald die Geschwindigkeit des Lastzugs 10 km/h bzw. 6 mph
betragt.
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Um diese Vorrichtung zu benutzen, muss der Anhanger angekuppelt sein und der Motor der Zugmaschine zur Speisung des
Druckluftkreises eingeschaltet sein.

Den Hebel driicken um ihn zu entriegeln und nach links oder rechts zu drehen.
Wenn der Anhanger die gewlnschte Hohe erreicht hat, den Hebell loslassen.
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5.2.4. AUFFULLEN / ENTLUFTEN DER FEDERUNG VON DER KABINE AUS. (OPTION)

Je nach Ausstattungsart und Version ist es moéglich, mit einem Knopf vom Fahrerhaus des Lkw aus die Anhangerfederungen hérter oder
weicher zu machen.

@ Wenn eine der beiden Funktionen (Anstieg/Abnahme) wéahrend der Fahrt betatigt wird, ertént nach 30 Sekunden ein akustisches
Warnsignal.

5.2.5. PNEUMATISCHE STEUERUNG DER VERRIEGELUNG

Manche Verriegelungen, zum Beispiel jene von Seilwinden, kdnnen aus der Entfernung mit einer pneumatischen Steuerung betatigt
werden.

F00268713

3
£r

@ Wenn eine Verriegelungssteuerung betatigt werden muss, zeigt auf jeden Fall ein Etikett ihr Vorhandensein und ihre Funktion an.

LOHR 2010 - 01/2013



D00012339A

5.2.6. PNEUMATISCHES HEBEN (JE NACH TYP DES LASTZUGS)

Falls der Zug mit einem mobilen Element zum Anheben (Rampe, Stapler, etc...) durch Luftbalge ausgestattet ist, ermdglicht ein Steuerventil
das Fullen oder Entleeren der Balge.

F00340805

Die Luftbalge sind nicht dafur bestimmt, eine Last zu tragen. Fur den Transport mussen die Elemente, deren Beweglichkeit durch
die Luftbalge gewahrleistet wird, unbedingt verriegelt sein oder zum Beispiel auf Stitzen aufliegen.
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

6.

ELEKTRISCHE AUSSTATTUNG

Allgemeine Hinweise
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6.1.1.

D00012339A

ELEKTRISCHE AUSSTATTUNG
Die elektrische Ausstattung (24 V Spannung) ist in mehrere Funktionen unterteilt :

* 1 Lichtanlage laut StVO.
2 "ABS" oder "EBS" fur die Antiblockiereinrichtung der Rader (je nach Typ des Lastzugs).
3 Ladebeleuchtung.
* 4 Druckkontrolle fur den Kupplungsstabilisator (je nach Typ des Lastzugs).
5 Ein Kreis "Steuerung der Verteiler" (je nach Typ des Lastzugs).
6 Versorgung des elektro-hydraulischen Aggregats (je nach Typ des Lastzugs).

STECKDOSEN
Die Stromkreisverbindungen werden mit Steckdosen hergestellt :

e 15 Pin ISO 12098 fir die Beleuchtung.
e 7 Pin I1SO 7638 fir das EBS.

® @
) ®

@@@

ISO 12098 ISO 7638
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6.1.2. ZUORDNUNGSTABELLE DER GENORMTEN FUNTIONEN

Funktion ISO 12098 Funktion ISO 7638
1 Linker Blinker (+) Batterie
2 Rechter Blinker (+ 24V) Nach Kontakt
3 Nebelschlussleuchte Gewicht
4 Gewicht Gewicht
5 Linkes Standlicht Information von EBS
6 Rechtes Standlicht CAN (H) Bus (EBS)
7 Bremsleuchten CAN (L) Bus (EBS)
8 Ruckfahrleuchte
9 Starten des Motors
10 Elektro-hydraulisches Bordaggregat
11 Rundum-Kennleuchte
12 Speisung (+) nach Zindung
13 Gewicht
14 Arbeitsscheinwerfer
15 Abschalten des Motors

6.1.3. ANKOPPLUNG DER ELEKTRISCHEN KREISE

Die Steckdosen der Kreise fir Beleuchtung und EBS sind durch Klappdeckel geschutzt.
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i@ Den Deckel (3) der Dose (1) anheben.
i@ Den Stecker (2) einstecken und mithilfe des Hakens (4) verriegeln.

i@ Zum Herausziehen des Steckers den Gelenkdeckel (3) leicht anheben und den Haken (4) entriegeln.

Darauf achten, dass die Stromstecker nicht auf dem Boden zuriickbleiben.
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6.1.4. SIGNALLEUCHTEN
Die Anzahl und die Position der Signalleuchten ist je nach Lastzugtyp und nationaler Gesetzgebung unterschiedlich.

Die Funktionsfahigkeit der Signalleuchten muss regelmalig Uberprift und die defekten Teile missen repariert oder
ausgetauscht werden.

6.1.5. ARBEITSSCHEINWERFER

Die Arbeitsbeleuchtung kann mit Scheinwerfern (1) realisiert werden, die auf dem Zug verteilt sind. Die Bedienung der Arbeitsbeleuchtung
2 befindet sich auf dem elektrischen Steuerkasten, neben dem Verteilerblock.

Die Anzahl und die Position der Arbeitsscheinwerfer ist je nach Art des Zugs und Optionen verschieden.

@ Die Beleuchtung erlischt automatisch, sobald die Geschwindigkeit der Zugmaschine 10 km/h bzw. 6 mph erreicht
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ANHALTEN UND STARTEN DES MOTORS (OPTION JE NACH AUSSTATTUNG)
Dieses Gerat ermoglicht das Anhalten oder Starten des Motors vom Steuerkasten des Anh&ngers aus.
Vor dem Starten des Motors vom Anhanger aus, sich vergewissern :

» Dass der Schalthebel des Getriebes auf Neutralstellung ist

6.1.6.1.

6.1.7.

e Dass der Zundschlissel im Fahrerhaus auf "Kontakt" steht

Anhalten und Starten des Motors

Starten des Motors (2) :

o Auf "START" driicken und halten, bis zum
Starten des Motors.

Abschalten des Motors (1) :
e Auf"STOP" driicken, bis der Motor anhélt.

ANTIBLOCKIEREINRICHTUNG DER RADER EBS
Der Anhanger ist mit einer elektronischen Antiblockiereinrichtung der Rader EBS mit zwei Kanadlen ausgerustet.
Funktionsprinzip :

Beim Bremsen erkennen die Aufnehmer, die sich unter den Radnaben befinden, eine eventuelle Tendenz zum Blockieren auf einem oder
mehreren Radern. Der elektronische Rechner, der die Regelventile des Systems steuert, bestimmt den Druck, der auf jedem Rad
aufgebracht wird, um eine maximale Bremsverzdgerung entsprechend dem Haftreibbeiwert zu erhalten.
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6.1.7.1. Funktionsstérung

Eventuelle Funktionsstorungen werden durch zwei Kontrollleuchten angezeigt :

» Die Kontrollleuchte (1) zeigt einen Anschlussdefekt (Steckdose Lkw / oder Karosserie zum Beispiel).
» Diese Kontrollleuchte zeigt eine Funktionsstérung des Elektroniksystems an.

@ Im Falle eines Defekts funktioniert der Bremskreis wie ein klassisches Bremssystem ohne EBS.

Jeder Defekt (auch voriubergehend) muss durch Fachpersonal nachgeprift und eventuell repariert werden.
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

7.

SMARTBOARD

Allgemeine Hinweise
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Leichter Zugriff auf die Trailerinformationen fur eine sichere Bedienung.

« Uberwachung und Steuerung der Funktionen und Parameter des Trailers.
* Auswechslung und somit verbundene Reduzierung der Anzahl an Untersystemen.
* Unterstitzung des neuen Bremssystems, durch eine vollstadndige Information des Trailers.

7.1. BEDIENANWEISUNG

- Die Elemente des Menus werden je nach installiertem System angezeigt.

- Alle Daten werden nur zur Information angezeigt.

- Die angezeigten Informationen und Warnhinweise entsprechen der Situation des aktuellen oder vorherigen Betriebsmodus.

- Eine genaue Erklarung der Fehlercodes finden Sie in der Systembeschreibung des Smartboards, genauer im Produktkatalog INFORM, unter
www.wabco-auto.com abrufbar

- Die Batterie kann nur in den autorisierten Werkstatten gewechselt werden (ausser Version ADR 444 192 111 0)
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7.2.1.
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NUTZUNG DES SMARTBOARD

Die Icons verandern sich je nach Optionen des Trailers

Die Menus stellen sich wie folgt zusammen :

HAUPTMENU 1

1 2

i
! (D

Compteur kilométrique

5"““*&;’3’1 Fi 1=
e |

6 7

©

Sélection de
I'élément du menu
suivant ou de
'option sulvante

Confimnation et /
ou exécution de la
sélection actuele

Retour au menu
précédent

1 Meni Kilometerzéahler 6 Menu Luftfederung

2 | Verschleiss Bremsbelage 7 | Menu Sprachen

3 Ladung 8 Meni Extras

4 Reifendruck-Kontrolle 9 Benutzen dieser Tasten, um im Menu zu navigieren
5 Nachrichten

LOHR 2010 - 01/2013




7.2.2.

7.2.3.
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MENU KILOMETERZAHLER :

1 Kilomeétres 49832km
2 | Trajet EBS 7234km
3 | Trajet 123km

In dieser funktionellen Gruppe werden die vom Trailer EBS kommenden Kilometer angezeigt (km Total/km taglich)

1 Kilometer

2 Weg EBS

3 Weg

MENU VERSCHLEISS BREMSBELAGE :

(L)
OK

In dieser Funktionsgruppe wird der VerschleiRzustand der Bremsbeldge angezeigt. Wenn ein Bremsbelag die Nutzungsgrenze erreicht hat
(verbleibende Dicke 2mm), dann blinken die Kontrollleuchte und das Menusymbol der Funktionsgruppe im Hauptmendi.
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7.2.4. MENU LADUNG :

o

Charge essieux 16,5t

1
2
3 Essieu 2 5.9t

In dieser Funktionsgruppe werden Informationen beziglich der Ladung pro Achse angezeigt.

1 | Achsladung
2 Achse 1
3 Achse 2

Die angegebenen Werte reprasentieren (aufgehobene Massen) (nicht enthaltene Achs- und Radmassen).

@ Die angegebenen Massen geben die Lademassen der jeweiligen Achsen wieder.
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7.2.5. MENU REIFENDRUCK-KONTROLLE :

1 OConsigne 9.0bar 1 OCOnsigne 9.0bar

= —
9.0bar {  9.0bar

In dieser Funktionsgruppe wird der Druck der einzelnen Reifen angezeigt, der Sollwert des Reifendrucks und die Konfiguration. Zwischen
den einzelnen Reifen, mit der Taste, wechseln. Das Reifensymbol blinkt bei unzureichendem Druck in einem Reifen. Wenn ein Reifen

defekt ist, dann blinken die Warnleuchten und Menusymbole fur diese Gruppe im Hauptmend.

|1 | Anweisung
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7.2.6. MENU NACHRICHTEN :

.@x TEBSE &

1 | Date 09-06-2006
2 | Heure 12:29
3 | Code 002 05

In dieser Funktionsgruppe werden die Nachrichten der verfigbaren Systeme angezeigt. Die Anzeige zeigt erst die aktuellen und dann die
nicht mehr aktuellen Nachrichten an. Wenn eine Nachricht vorliegt, blinkt das Mentisymbol fur diese Funktionsgruppe im Hauptmeni, so
wie die Warnleuchte.

1 Datum
2 Uhrzeit
3 Code
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7.2.7. MENU LUFTFEDERUNG :
Die verfugbaren Funktionen in dieser Funktionsgruppe dienen dazu, das Luftfederungssystem zu steuern.

2 ¢ ¢ 3

LEVEL 1
(X o0 L X )
Montée&Descente
2
5 _' =n
o0
1 | Manuell 4 | Anderung und Speicherung der Fahrhéhe Speicher 1
2 | Fahrstellung 5 | Anderung und Speicherung der Fahrhéhe Speicher 2
3 | Wahl der Fahrstellung 1 oder 2

Der manuelle Modus erlaubt ein Heben und Senken des Trailers bis zu einer Geschwindigkeit von 30 km/h, dartiberhinaus begibt sich der
Trailer in Fahrstellung zurtck.

Bevor Sie nach einer Be- oder Entladung wieder losfahren, bringen Sie bitte den Trailer wieder in Fahrtposition oder heben

@ Um jeglichen Materialabgriff zu vermeiden :
diesen, mit Hilfe der nach oben gerichteten Pfeile des 2 Menus, wieder an

i@ Die Fahrstellung 1 ist die Fahrtposition.
i@ Die Fahrstellung 2 ist die Fahrtposition + 40 mm.
i@ Die Auswahl der einen oder anderen Fahrstellung ist Giber das Ment (LEVEL), sogar wahrend der Fahrt zu betatigen.
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7.2.7.1. Mogliche Programmierung der Fahrstellung 1 und 2
Die programmierbaren Fahrpositionen 1 & 2 speichern eine gewiinschte Position.

i@ Den Trailer mit den Pfeilen in die gewlnschte Position bringen.
1@ Auf das Icon der programmierbaren fahrposition kommen.
i@ Durch langes Driicken der OK-Taste, fragt Sie das SmartBoard, ob es die Position speichern soll.

-

'
‘T‘STOP
CRONO

7.2.8. MENU SPRACHEN :

F:I Lanéue

® Francais
Italiano

In dieser Funktionsgruppe kann man die Sprache des Smartboards einstellen.

LOHR 2010 - 01/2013



D00012339A

7.2.9. MENU EXTRAS :

L.E Extras

1 Données TEBS
2 Info systeme
3 Parameétres

In dieser Funktionsgruppe kdnnen Sie andere Daten auswahlen und die Parameter der SmartBox andern.

1 Daten TEBS
Systeminfo
3 Parameter

N
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7.2.9.1. Daten TEBS:
Informationen Uber Service und Funktionen als gegebene und gemessene Werte ORD.

[% Données TEBS
Données ODR

Valeurs mesurées
Mémoire des parametres

2ON -

w

1 Daten TEBS Gemessene Werte
2 Daten ORD 4 Speicher der Parameter

7.2.9.2. Systeminfo :
Informationen Uber die verschieden vorhandenen Systeme.

1 E Info systeme
, - I
IVTM
Smart Board
|1 | Systeminfo |2 | System
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7.2.9.3. MaReinheiten

In diesem Meni kdnnen die metrischen und imperialen MalReinheiten konfiguriert werden.

IE Paramétres 1 I.;E Unités

1 2 [ o
Horloge 3 Systeme impérial
Pneu
1 Mal3einheiten 3 Imperiales System

2 Metrisches System

Andere Mends : Mal3einheiten, Uhr, Bild splash, Event led, Reifen, Startmen, Ladung, Sensor kalibrieren, IVTM.
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In diesem Meni kann das Startment des Smartboard konfiguriert werden :

1 IE Paramétres 2 I;E Menu de démarrage

Evenement LED 3| eMontée&Descente
Pneu

|

Parameter

N

Startmenu

3 Auffahrt & Abfahrt
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7.3. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Surveillance des pneus
© consigne 8 0bar

D00012339A

Menu principal 1/2 —— 1
@B O
O A=t

4

\ Messages

suivant ou de

o mmCC] Date 10-01-2010 " Montée&Descents _ : :
o ] ] v | Code 002 05 SCCTRNCEE 2 :_o.o;i P
Surveillance des pneus Systéme 1 O_Tl Montée / Descente Risque de bles-
- Pression de chaque — Origine du message, du chassis A sure en casv:;e'
pneumatique parex. TEBSE 11— L Niveau de conduite :::1!;890 du vehi-
3 |- Pressionde consigne e -
Sorfiaume Date 12182 Modification du ~ Veuillez respecter
22 o ARREERE — Date du message & niveau de roulage toutes les consignes de
5 en dynamique sécurité
23 4 \ Heufe 13+ Niveau de déchar- — Veuillez vous assurer
Touche / Fonction N Heure du message gement que personne ne se
\ Montée / descente trouve dans la zone
Sélection de 6 SEae 147 5% de(s)essieu(x) arisques pendant
e I'élément du menu \ T oI Ri e — Le premier bloc de chif- relevable(s) I'activation des fonctions

7 clignotant : Mes-

I'option suivante sage actuel

\ @ Confirmation et / Le témoin de signalisation

25 ou exscution de la peut étre désactivé dans le

\ sélection actuslle 8. | sous-menu Event LED.
Retour au menu \.;,\’-__ . Symbole de menu
précédent *_'.'j ]__"_‘__" clignotant : Détails

sur le message

fres précise le compo-
sant concemé
— Le second bloc de
chiffres précise le type
de défaut
Voire tableau “Codes
défauts” et “conseils” au
VEFSO.

15

16 -

17

18

_+— H
e s Aide au démarrage

Aide a la manoeu-

**l wre
1 Ajustement et
|- enregistrement du

niveau Mémoire 2

2 Ajustement et
-—i enregistrement du
**® niveau Mémoire 3

du systeme
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H

Hauptmenu 1/2.

N

Uberwachung der Reifen

Uberwachung der Reifen
-Druck jedes einzelnen Reifens
-Vorschritsmassiger Druck
-Konfiguration

N

Nachrichten

a1

System

-Herkunft der Nachricht, z.B. TEBS E

Datum

-Datum der Nachricht

Uhrzeit

-Uhrzeit der Nachricht

Code

-Der erste Ziffernblock gibt das genau betroffene Bauteil an

-Der zweite Ziffernblock gibt das Bauelement des Diagnosetyps an
Siehe Tabelle der Diagnosecodes und Hinweise auf der Ruckseite

Blinkende Warnleuchte: aktuelle Nachricht

Die Signalkontrollleuchte kann im Unterment Event LED deaktiviert werden

Blinkendes Meniisymbol: Einzelheiten der Nachricht

Luftfederung

Heben/Senken der Karosserie

Fahrtniveau

Anderung der dynamischen Fahrhéhe

Hohe der Entladung

Heben/Senken der Liftachse(n)

Nicht einsetzbar
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15 | Starthilfe

16 | Rangierhilfe

17 | Anderung und Speicherung der Fahrhéhe Speicher 2

18 | Anderung und Speicherung der Fahrhéhe Speicher 3

19 | Lockerung des Drehmoments

20 | Risiko von Verletzungen
21 | Heben/Senken/STOP

22 | Taste / Funktion

23 | Auswahl des néchsten Menulelemnts oder der nachsten Option
24 | Bestatigung oder/und Ausfuhrung der aktuellen Auswahl

25 | Zurick zum vorigen Menu
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Odométre : kilométrage
enregistré par le Smart-
Board

Kilométrage : kilométrage
enregistré par I'EBS
Trajets EBS : compteur
EBS

Trajets Smartboard :
compteur Smartboard

D00012339A

Immobilisation
— activer
— désactiver

\

Usure des garnitures
— Etat des gamaturas

Charge a l'essieu

— Affichage charge

— Affichage charge par
essieu

\

Compteur kilométrique

Immohilisation

Usure des garnitures

LOHR 2010 - 01/2013

Charge a I'essieu

Menu principal 1/2




D00012339A

1 Hauptmenu 1/2.

2 Kilometerz&hler

3 | Schrittzahler : durch SmartBoard gespeicherte Kilometerzahl
Kilometerzahl : durch Trailer EBS gespeicherte Kilometerzahl
Wege Smartboard : Z&hler Smartboard

4 Immobilisierung

5 Immobilisierung
-Aktivieren
- deaktivieren

6 | Abnutzung der Belage

7 | Abnutzung der Belage
-Zustand der Belage

8 Ladung an der Achse

9 Ladung an der Achse

-Anzeige Last
-Anzeige Last pro Achse
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Risque de bles-

& sure en cas de
roulage du véhi-
cule

— Veuillez respecter toutes

les consignes de sécurité

— Veuillez vous assurer
que personne ne se
trouve dans la zone a
risques pendant I'acti-
vation des fonctions du
systéme

D00012339A

Frein finisher

Ajustement de la
pression de consi-
gne de freinage

(0.5...6.5 bar)

\G Activation / désac-

A tivation du frein
finisher

Inclinaison du véhicule
0.0° Inclinaison actuelle
T 1 du chéassis

Max. Seuil d'alarme

N\ 7,5°

(=] /CD

Type de switch

— Bouton poussoir

— Interrupteur

— Switch “homme mort”
\

Desserrage frein

Frein finisher

Menu principal 2/2

Inclinaison du véhicule
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Hauptmeni 2/2

Bremslockerung

Nicht einsetzbar

Risiko von Verletzungen

Brems finisher

Nicht einsetzbar

Brems finisher

Neigung des Fahrzeuges

Nicht einsetzbar

Neigung des Fahrzeuges

Funktion GIO |

Option

OOINO OB WN|F

Switchtyp
-Druckknopf
-Schalter
-Switch Totpunkt
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Menu principal 2/2

Fonction GIO i

Type de switch Pack A Données TEBS
3 — Bouton poussoir — English — Affichage données
— Interrup! — Deutsch remorgue
ls, p-t:ur o — Espafiol — Données ODR
B fllerma o ~ Nederands - Mémoire des
~ Frangais parametres 7
- Pyccxuit Info systéme
|\ 5 HEe - Systeme
= Trkse - IVTM
— Polski — Smart Board /
Pack B Paramétres
— English — Unités
— Deutsch — Horloge
- Frangais — Image splash
— EAQVIKG - Evénement LED
— Cesky — Pneu
— Svenska — Menu de démarrage
— Suomi — Charge
5 ~ Portugués — Calibrer capteur
\ - IVTM
\ — Nouveau PIN
Auto-config

| 1 | Hauptmenii 2/2 |
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2 Funktion GIO I

3 Switchtyp
-Druckknopf
-Schalter
-Switch Totpunkt

4 Sprachauswahl

5 Pack A Pack B
Englisch Englisch
Deutsch Deutsch
Spanisch Franzoésisch
Hollandisch Griechisch
Franzosisch Tschechisch
Russisch Schwedisch
Italienisch Finnisch
Tarkisch Portugiesisch
Polnisch
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6 Extras
7 Daten TEBS Parameter
-Datenanzeige Anhénger Malieinheiten
-Daten ORD Uhr
-Speicher der Parameter Bild splash
Systeminfo Event LED
-System Reifen
-IVTM Startmenu
-SmartBoard Ladung
Sensor kalibrieren
IVTM
Neuer PIN

LOHR 2010 - 01/2013




D00012339A

LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

8.

KUPPLUNGSSYSTEME

Allgemeine Hinweise
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8.1.1.

D00012339A

KUPPLUNGSSYSTEME

AUTOMATIKHAKEN (JE NACH TYP DES LASTZUGS)

Falls die Verbindung zwischen der Karosserie und dem Anhanger mit einer Automatikkupplung hergestellt wird, kann das Abkuppeln des
Anh&ngers durch den Fahrer erfolgen.
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Aushéngen / Kupplung

Wenn der Lastzug mit einem Stabilisator ausgestattet ist, muss der Stabilisator entkoppelt werden, bevor Anhé&nger und Lastzug
abgespannt werden. Dieser Vorgang muss mit Spezialwerkzeug und speziellem Fachwissen ausgefirt werden und kann deshalb nicht
vom Fahrer durchgefihrt werden..

Zur Entriegelung und Offnung der Kupplungsvorrichtung
Heben Sie den Griff(1)bis zum oberen Anschlag an und lassen Sie ihn los.

Hierdurch wird die Kupplungsachse (2) angehoben, wodurch der Kupplungsring sich l6sen lasst. Beim Herausnehmen gibt der
Kupplungsring den Kupplungsmechanismus frei, der sich schliesst und verriegelt.

Zum Offnen des Mechanismus und Einsetzen des Kupplungsrings
Heben Sie den Griff(1)bis zum oberen Anschlag an und lassen Sie ihn los.

Hierdurch wird die Kupplungsachse (2) angehoben, wodurch der Kupplungsring sich lésen lasst. Beim Einsetzen des Kupplungsrings wird
der Mechanismus freigegeben, die Kupplung schliesst und verriegelt sich automatisch.

Ein Sicherheitsanzeiger(3)erméglicht die Kontrolle, ob der Kupplungsmechanismus gut verriegelt ist. Der Sicherheitsanzeiger ist vollig
eingefahren, wenn der Kupplungsmechanismus gesichert ist.

Fur die Arbeitsschritte, die elektrische, pneumatische, hydraulische Verbindugen und den Kupplungsstabilisator betreffen, siehe die
entsprechenden Kapitel.
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8.1.2. KUGELGELENKKUPPLUNG LOHR TA2050

Falls die Verbindung zwischen Zugmaschine und Anhanger mit einer Kugelgelenkkupplung LOHR TA2050 erfolgt, beschrankt sich das
Eingreifen des Fahrers auf die Kontrollen und die laufende Wartung, fir die keine Demontage erforderlich ist.

Wenn das Abspannen des Anhéangers erforderlich ist, so muss der Vorgang unbedingt in der Werkstatt mit besonderem
Werkzeug und entsprechend den Vorschriften durchgefiuhrt werden.
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8.1.3. SATTELKUPPLUNG

Das Kupplungsmechanismus des Sattels wird mit dem Griff (1) betéatigt.
Die Verriegelung des Mechanismus erfolgt beim Griff Gber ein Schnappverschluss (2) oder einen Karabiner (3).

Die Sicherungsvorrichtung (2 oder 3) dient auch dazu, optisch zu prifen, ob der Kupplungszupfen richtig in dem

Kupplungssattel eingerastet ist.
Wenn sich das Federschloss (2) nicht in geschlossener Position befindet oder der Schnappring (3) nicht platziert werden kann,

nicht zu stark auf den Hebel (1) driicken, sondern den Kupplungsvorgang wiederholen.
Vor Fahrtantritt muss sichergestellt sein, dass die Sattelkupplung korrekt arretiert ist.

LOHR 2010 - 01/2013



D00012339A

8.1.3.1. Bedienung

Offnen des Kupplungsmechanismus :

i@ Federriegel (a) drehen.
i@ Griff nach vorne driicken, um den Hebel von der ersten Raste zu ldsen (b).
i@ Griff ganz ziehen (c).

i@ Den Hebel durch Driicken nach vorne in die zweite Raste einrasten (d)

Der Kupplungsmechanismus ist zum Ein- bzw. Aushangen bereit.
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Ankoppeln der Zugmaschine :

Sicherstellen, dass sich der Sattel in "Ankoppel"-Position befindet (Griff in Ausgangsposition festgestellt).

Prifen, dass sich das Kupplungsblech ca. 5 cm unterhalb des Sattels befindet, soweit erforderlich missen die Karosseriestlitzen oder die
Luftfederung der Zugmaschine eingestellt werden.

Mit der Zugmaschine in gerader Linie zum Drehbolzen der Kupplung zurlicksetzen.

Wenn der Drehbolzen in den Sattel eingeschoben ist, betétigt sich der Kupplungs- und Verriegelungsmechanismus.

Verriegelung prufen (Hebel ist durch Federriegel verriegelt), elektrische, hydraulische und pneumatische Anschliisse ankoppeln und
Feststellbremse vor Fahrtantritt |6sen.

Die Seitenstiitzen der Karosserie und die mittlere Stitze der Deichsel wieder hochklappen und verstauen..

Abkoppeln der Zugmaschine :

Den Sattelschlepper vor der Betatigung des Sattelmechanismus auf die Stlitzen stellen und Feststellboremse anziehen.
Pneumatische, hydraulische und elektrische Anschlisse abkoppeln, danach Zugmaschine anfahren.
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DOPPELTE ZUGMASCHINE VOM TYP EUROLOHR / SATTELANHANGER

2

Wenn die Zugmaschine mit einem zentralen Kupplungssattel zum Ziehen eines Sattelanhangers ausgestattet ist, kann die EUROLOHR
Karosserie nur dann angekoppelt werden, wenn der Kupplungssattel zum Einstecken des Bediengriffs (1) in verriegelte Position gebracht
wird.

Die Verriegelung des Sattels erfolgt durch Auslosen der Kupplungsmechanik mit Hilfe eines Hebels (eventuell der Hebel des
Radschlussels oder der Bedienhebel der Handpumpe, 2).

Vor dem Ankoppeln des Sattelanhangers muss der Kupplungssattel entriegelt werden.
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D00012339A

KUPPLUNGSSTABILISATOR (JE NACH TYP DES LASTZUGYS)

Diese Vorrichtung bietet hohen Fahrkomfort und kann auf den meisten Lastzligen, die mit Zentralachsanhangern ausgestattet sind,
eingebaut werden. Die Verbesserung ist auf gerader aber besonders auf kurvenreichen Strecken spirbar, wo die Reaktionen des
Anhangers ausgeglichen werden, ohne dass dadurch die Mandvrierbarkeit der Kupplung beeintrachtigt wird.

In der Praxis ist der Eingriff des Fahrers auf die Kontrollen und die laufende Wartung beschréankt, fir die keine Demontage erforderlich ist.

Funktionsprinzip (Beispiel)

Die Gelenkverbindung zwischen Zugmaschine und Anhanger wird durch eine pneumatische Vorrichtung (mit einem oder zwei Luftkissen
(2) gebremst, die das Festklemmen der Belage (3) hervorrufen, welche auf eine Metallflache (1) einwirken. Der fur das Funktionieren des
Stabilisators notwendige Druck wird vom Pneumatikkreis des Zugs geliefert, eine Schnellkupplung (siehe Kapitel 5) stellt die Verbindung

mit dem Pneumatikkreis her.
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Der Einbau ist an jeden Typ von Lastzug angepasst, aber das Funktionsprinzip bleibt das gleiche.

Ein eventueller Druckabfall im Luftbalg wird dem Fahrer Uber eine Kontrollleuchte, die sich entweder auf dem vorderen rechten Pfosten
oder in der Kabine befindet, und einem Signalton gemeldet.

Bei Fehlfunktion (Kontrollleuchte an) muss die Geschwindigkeit reduziert und das Fahrverhalten angepasst werden; harte

P &

Lenkbewegungen vermeiden. Die Einrichtung muss so bald wie mdglich repariert werden.
Fur die Kontrolle und das Abkuppeln des Kupplungsstabilisators siehe das Kapitel Wartung.

8.1.6. KUPPLUNGSSYSTEM ZUGMASCHINE EUROLOHR

Der Lkw EUROLOHR erfordert eine spezifische Homologierung und Ausstattung

Diese Ausstattung umfasst :

» Eine Traverse (1) an der Ruckseite des Fahrerhauses, die mit zwei Bohrungen (5) zum Zentrieren der Karosserie ausgefihrt ist.

LOHR 2010 - 01/2013
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» Eine Kupplungsvorrichtung (2) auf der Rickseite des Chassis der Zugmaschine mit den Anschlissen der Speisekreise (3).
* Eine Kupplungsvorrichtung der Speisekreise, der folgendes beinhaltet (ausser EUROLOHR DISTRIBUTION).

-3a 1 Hydraulikanschluss des Saugkreises.
-3b 1 Hydraulikanschluss des Druckkreises.
-3c 1 Gelber Kupplungskontakt.

-3d  1Roter Kupplungskontakt.

3 1 15 Pin-Steckdose fur die Signaleinrichtun-
"€ gen.

- 3f 17 Pin-Steckdose fir das EBS.

8.1.7. ANKOPPELN EUROLOHR DISTRIBUTION

Ankoppeln der Hydraulik; Elektrik; Pneumatik :

1 15 Pin-Steckdose fir die Signaleinrichtungen (hinten an der Karosserie)
2 7 Pin-Steckdose fur das EBS (hinten an der Karosserie)
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Versorgung des Pneumatikkreises

Steckdosen (Leistungskreis) Versorgung bordeigene hydraulische Baugruppe (10)
Gelber Kupplungskontakt

Roter Kupplungskontakt

7 Pin-Steckdose fiir das EBS (vorn an der Karosserie)

15 Pin-Steckdose fir die Signaleinrichtungen (vorn an der Karosserie)

Starten der elektro-hydraulischen Bordaggregats

Elektro-hydraulisches Bordaggregat

Batterie-Unterbrechung (Ausristung der Zugmaschine)
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8.1.8. HYDRAULISCH GESTEUERTE TELESKOPDEICHSELN
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8.1.10.
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Um die Teleskopiedeichsel sicher manivrieren zu kénnen, muss der Trailer stehen und die Parkbremse angezogen sein, aber die
Zugmaschine muss sich frei bewegen kénnen..

Das Mandvrieren der Teleskopdeichsel muss unbedingt auf flachem Boden unter folgender Forgehensweise stattfinden :

Den Transporter gerade stellen, ohne die Rader zu blockieren

Die Parkbremse anziehen, einzeln, wenn das Fahrzeug mit einer separaten Fernbedienung fur den Lastenzug oder den Anhanger
ausgestattet ist.

Sobald die Bremsen des Lastenzugs und des Anhangers angezogen sind und wenn der Lastenzug im Fahrerhaus nicht mit einer
separaten Fernbedienung fur die Bremse ausgestattet ist, aus der Kabine steigen, um die Bremse am Anhanger zu betatigen.

Die Sicherung der Zapfkupplung I6sen, wenn die Parkbremse nicht angezogen ist.
Die Zapfkupplung anlegen (PTO).

Die fernbedienung fiir die Entsperrung der Parkbremse betéatigen (gewohnliche oder separate Fernbedienung).

Wenn die Bremse der Zugmaschine angezogen und die Bremse des Anhangers geldst ist, ist es moglich, die hydraulische Bedienung der
Deichsel zu betatigen.

LASTZUGTYP :
(1) Autotransporter mit festem Aufbau CHR et MULTILOHR Weg 800 mm. (Option)

(2) Schwertransporter MAXILOHR Weg 1500 mm.
(3) Spezialtransport TALE Weg 1500 mm. (Option)

BEDIENUNG :

Bei Verwendung der ausfahrbaren Deichsel die Vorschriften der StraRenverkehrsordnung einhalten :
 Maximale Lange des Lastzuges

* Verwendung als "SONDER-LASTZUG"

LOHR 2010 - 01/2013



D00012339A

LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

9.

HEBESYSTEME

Allgemeine Hinweise
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9.1. SICHERHEITSREGELN

@ Die nachfolgend beschriebenen Sicherheitsregeln missen unbedingt beachtet werden

Wahrend der Bedienung der Buhnen ist ein Minimum an Aufmerksamkeit erforderlich :
Sicherstellen, dass die Bedienung gefahrlos durchgefiihrt werden kann.
Wahrend der Bewegung der Bihne dirfen sich keine Personen auf oder unter der Bihne aufhalten.

Immer die Bahn der bewegten Elemente Uberwachen, um jederzeit das laufende Mandver stoppen zu kénnen.

Niemals die Hande, den Kopf oder einen anderen Koérperteil auf oder unter die Bahn von in Bewegung befindlichen,
mobilen Elementen bringen.
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9.2. HEBESYSTEME

9.2.1. SPINDELHUBSYSTEM

[T A
5

Je nach Ausstattung gibt es mehrere Arten von Spindelhebesystemen :

» Spindel mit mechanischer Verbindung tber Antriebswelle mit Hydraulikmotor fur ein Hebesystem.
* Heben durch unabhangige Spindeln mit einem Hydraulikmotor Gber Hubspindeln.
Ein Lastzug kann mit mehreren Arten von Spindelhebesystemen ausgerustet sein.
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FUNKTIONSPRINZIP

Je nach Montage wird die Hubkraft an die Hubspindeln (4) durch einen oder zwei Hydraulikmotoren tbertragen (1). Im Fall einer Montage
mit einem einzigen Hebemotor (1)wird die Kraft an die zweite Spindel (4) Gber ein Winkelantriebsystem (3) und eine Antriebswelle (2)
Ubertragen.

Die Schnittstelle zwischen der beweglichen Buhne (A) und den Hubspindeln stellen Gabeln dar, die die Spindelmuttern (5) einschliel3en.
Kugellager (6) sorgen fur die Befestigung der Spindeln am Kopfende der Holme.

Die Spindelhebesysteme sind nicht reversibel; das heildt, dass die Uber die Spindelmuttern Gbertragene Kraft, diese nicht zum Drehen
bringt. Manche Lastziige sind wahlweise mit Handriegeln am unteren Ende der Hubspindeln ausgestattet ( fir Strassen mit sehr starken
Vibrationen ).

Bei den Hebesystemen mit unabhéngiger Spindel (zwei Motoren) kann ein Unterschied zwischen der linken und rechten Spindelmutter
auftreten. Eine elektrische Steuerung erlaubt das SchlieRen der Hydraulikversorgung eines der Hydraulikmotoren, so dass die Buhne
wieder waagerecht ist. Die Steuerung fur die Anpassung befindet sich neben dem Verteilerblock.

Bedienung

Den Nebenabtrieb einschalten (soweit erforderlich).
Die gewlnschte Funktion des entsprechenden Hebesystems betatigen.

Durch Ziehen des Verteilerhebels wird die Bihne angehoben.
Durch Drucken des Verteilerhebels wird die Biihne abgesenkt.

Es kann vorkommen, dass die Spindelmuttern wéhrend der Betatigung oben oder unten anschlagen, was zu einer Blockierung
des Hebesystems fuhren kann. Daher muss die Bihne vorsichtig betatigt werden, wenn sie sich nahe am Endanschlag befindet.

Wenn das Hebesystem blockiert ist, im Kapitel "Vorbeugende Wartung" nachschlagen.
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9.2.3. SCHERENHEBESYSTEM

Hebesystem "ST2007"
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Funktionsprinzip

Mit dieser Ausstattung kdnnen Uberbreite Fahrzeuge auf der oberen, abgesenkten Blhne transportiert werden. Auf jeder Seite wirkt ein
Hydraulikzylinder (1) auf einen Schwenkarm (2), der den Hebepfosten (3) aufstellt, dessen oberer, ausziehbarer Teil (4) mit der
beweglichen Buhne verbunden ist.

Die Verriegelung der Buhnenposition erfolgt durch das Andriicken der Rollen am unteren Ende der Holme (3) auf abnehmbare Anschlage
(6), die symmetrisch in die unteren Fuhrungsschienen (5) eingesetzt werden. Es gibt zwei mdgliche Einstellpositionen des Anschlags,je
nach Ausrichtung des abnehmbaren Anschlags (6)

Mit Hilfe einer elektrischen Steuerung ist es mdglich, die Hydraulik eines Zylinders zu schliessen und damit die HOhe der Bihne
wiederherzustellen.

Die Steuerung fiir die Anpassung befindet sich neben dem Verteilerblock.

Bedienung

Den Nebenabtrieb einschalten (soweit erforderlich).
Die Biuhne leicht anheben, damit die abnehmbaren Anschlage 6 demontiert werden kdénnen.
Die gewilnschte Funktion des entsprechenden Hebesystems betatigen.

Durch Ziehen des Verteilerhebels wird die Bihne angehoben.
Durch Dricken des Verteilerhebels wird die Bihne abgesenkt.

Am Ende des Mandvers die Holme an den abnehmbaren Anschlagen (6) anliegen lassen, die symmetrisch auf den Flihrungsschienen (5)
angebracht und mit den Stiften (7) verriegelt sind.

OPTION :
Positions-Arretierung durch Zylinder mit automatischer Verriegelung (ohne Stift).
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@ Hublast. . ... ... .. . 5000 kg
Funktionsprinzip

Mit dieser Ausstattung kénnen Uberbreite Fahrzeuge auf der oberen, abgesenkten Bihne transportiert werden. Beidseitig wirkt ein
Hydraulikzylinder (4) auf den Holm (2), dessen oberer Teil mit der beweglichen Biihne verbunden ist. Der Holm besitzt einen Schwenkarm
(3) und ein horizontales Fuhrungssystem (1).

Die Verriegelung der Buhne wird bei Ausschalten der Hydraulik automatisch ausgefihrt.
Die Synchronisierung der Holme erfolgt hydraulisch.

Mit Hilfe einer elektrischen Steuerung ist es mdglich, die Hydraulik eines Zylinders zu schliessen und damit die HOhe der Bihne
wiederherzustellen.

Die Steuerung fir die Anpassung befindet sich neben dem Verteilerblock.

Bedienung
Den Nebenabtrieb einschalten (soweit erforderlich).

Die gewilnschte Funktion des entsprechenden Hebesystems betatigen.

Durch Ziehen des Verteilerhebels wird die Buhne angehoben.
Durch Druicken des Verteilerhebels wird die Biihne abgesenkt.

Achtung! Die Abkthlung des Hydraulikdls in den Zylindern der Hebebihne kann ein Absenken der oberen Buhne bis zu 30mm

hervorrufen.
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HEBESYSTEM "MT"

9.3.1.

Auflagestutzen flr die obere Bihne (Option fur LKWS)
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Funktionsprinzip

Mit dieser Ausstattung kénnen Uberbreite Fahrzeuge auf der oberen, abgesenkten Bihne transportiert werden. Auf jeder Seite wirkt ein
Hydraulikzylinder (1) auf einen Schwenkarm (2), der den Hebepfosten (3) aufstellt, dessen oberer, ausziehbarer Teil (4) mit der
beweglichen Bihne verbunden ist. Ein Verbindungsrohr (5) gewahrleistet die gleichzeitige Bewegung der beiden Hebepfosten (6) auf der
linken und rechten Seite.

Achtung! Die AbkUhlung des Hydraulikéls in den Zylindern der Hebebiihne kann ein Absenken der oberen Bihne bis zu 30mm

hervorrufen.

9.3.1.2.

|
1

9.3.1.3.

1
1
1=
1=

Bedienung

Den Nebenabtrieb einschalten (soweit erforderlich).
.Die gewlnschte Funktion des entsprechenden Hebesystems betatigen.

Durch Ziehen des Verteilerhebels wird die Bihne angehoben.
Durch Drucken des Verteilerhebels wird die Biihne abgesenkt.

Auflagestitzen fur die obere Buhne (Option fur LKWS).

Die Stitzen 6, die hinter dem Hubgestange des Lkw oder auf dem Anhangerrahmen montiert sind, ermdglichen das waagerechte Absetzen
der oberen Buhne 7 in niederer Position, im Falle einer schweren Beladung.

Den Splint (9) und den Steckbolzen (8) entfernen.

Die Stitze (6) entweder kippen oder ziehen.

Die Bolzen (8) und Splinte (9) wieder anbringen (je nach Typ des Lastzugs).
Die obere Buhne ablassen und auf die Stlitzen zum Liegen bringen.
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9.3.2. SEILHEBESYSTEM
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Funktionsprinzip

Dieses Hebesystem wird von einem Paar Hydraulikzylinder (1) angetrieben, die auf ein System von Seilen (2) und Seilrollen 3/4) wirken;
in jedem Holm erméglicht eine Gabel (5) mit Fihrungsschuhen die Aufnahme der oberen Biihne. Die Verriegelung der Bihne in der Position
erfolgt durch pneumatische Verriegelungen (6), die sich in den Gabeln (5) befinden.

Das pneumatische Entriegeln wird mit durch Betéatigen der Steuerung (7) gesteuert.

Bedienung

Den Nebenabtrieb einschalten (soweit erforderlich).
Die gewinschte Funktion des entsprechenden Hebesystems betatigen.

Durch Ziehen des Verteilerhebels wird die Bihne angehoben.
Durch Drucken des Verteilerhebels wird die Biihne abgesenkt.

Bei dem Seilhebesystem kann ein Hohenunterschied zwischen der linken und der rechten Seite auftreten. Um die richtige Hohe der Biihne
wiederherzustellen, werden die Abstande links/rechts durch Halten des Verteilerhebels in maximaler oberer Position beseitigt.
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9.3.3. HEBESYSTEM DURCH ZYLINDER MIT GEHAUSE
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Funktionsprinzip
Dieses Hebesystem wird von einem Hydraulikzylinderpaar (1) angetrieben, das direkt auf die zu hebende Biihne wirkt.

Die Zylinder sind von perforierten Hillen umgeben, die ein Verriegeln des beweglichen Elements durch Einsetzen von Steckbolzen (2) und
Stiften (3) ermdglichen.

Bedienung

Den Nebenabtrieb einschalten (soweit erforderlich).

Steckbolzen(3)und Stifte(2)abnehmen

Eine der Funktionen betétigen.

Verriegeln der Zylinder mit den Steckbolzen und Stiften, Stifte(2)symmetrisch in die Zylinderrohre platzieren.

Durch Ziehen des Verteilerhebels wird die Bihne angehoben.
Durch Drucken des Verteilerhebels wird die Biihne abgesenkt.

Bevor die Fahrt aufgenommen wird unbedingt prufen, ob die Zylinder gut verriegelt sind.
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HEBESYSTEM MIT KIPPBAREM HOLM

9.3.4.
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9.3.4.1. Funktionsprinzip

Mit dieser Ausstattung kénnen Uberbreite Fahrzeuge auf der oberen, abgesenkten Bihne transportiert werden. Beidseitig wirkt ein
Hydraulikzylinder (1) auf den Holm (2), dessen oberer Teil mit der beweglichen Bihne verbunden ist.

Die Synchronisierung der Holme erfolgt hydraulisch.

Achtung! Die AbkUhlung des Hydraulikéls in den Zylindern der Hebebiihne kann ein Absenken der oberen Bihne bis zu 30mm

hervorrufen.

Mit Hilfe einer elektrischen Steuerung ist es mdglich, die Hydraulik eines Zylinders zu schliessen und damit die Hohe der Bihne
wiederherzustellen.

Die Steuerung fur die Anpassung befindet sich neben dem Verteilerblock.

9.3.4.2. Bedienung

i@ Den Nebenabtrieb einschalten (soweit erforderlich).
i@ Eine der Funktionen betatigen.

Durch Ziehen des Verteilerhebels wird die Bihne angehoben.
@ Durch Druicken des Verteilerhebels wird die Biihne abgesenkt.
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

10.

TRANSPORTZUBEHOR

Allgemeine Hinweise
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10.1. TRANSPORTZUBEHOR

10.1.1. VERSTELLBARE STAPELRAMPEN

—_——— _———

—_————

_____ . ,_\\\ ’/_’________,__—______ a(\ Pa

Die Stapelrampen (1) erlauben eine glnstigere Positionierung der Ladung auf den Bihnen durch eine bessere Raumnutzung zwischen
den Buhnen, maximal 20 - 25° °.

Der maximale Winkel der Fahrzeuge im Verhaltnis zur Horizontalen muss auf jeden Fall vom jeweiligen Hersteller, der zu

transportierenden Fahrzeuge genehmigt werden.

10.1.1.1. Positionierung
Die Rampenpositionierung in den Lochern der Fahrbahn kann in Abstanden von 50 mm eingestellt werden.

In versenkter Position sind die Stitzen unter den Rampen zusammengefaltet, die auf der Fahrbahn liegen und auf diese Weise das
Auffahren der Fahrzeuge erlauben.

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.1.2. Positionierung

1
|

1
1

Die Rampe mithilfe der Klauen (1) in die Locher der Fahrbahn einhangen.

Die Vorderseite der Rampe anheben und die Ansatze (2) in die Locher des Lochblechs einstecken.
Die Neigung der Stapelrampen wird durch die Hohenverstellung der Stiitzen eingestellt.

Die Bolzen (3) zum Lésen um 90° drehen.

Die Bolzen (3) sind arretiert, wenn die Platten (5) und die Griffe in den Seitennuten im oberen Teil der Stiitze (4) eingerastet sind.

LOHR 2010 - 01/2013
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@ Die Befestigungsposition der Stlitzen unter den Rampen kann geé&ndert werden.

400 mm
maxi

g A\
[]
!/

"o

@& Den unteren Teil der Stiitze ausbauen.

i@ Die Stitzenpfosten (6) wie auf der Skizze dargestellt entfernen.
i@ Die Teile (6) und den unteren Teil der Stlitze montieren

i@ Die montierten Teile mit dem Bolzen (6) arretieren

Die Stiutze darf maximal 400 mm vom Rampenende entfernt positioniert werden.

Die Einstellung eines Rampenpaars muss stets symmetrisch sein.

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.2. RAMPENKEILE

0009
0000

0000000¢00
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Die folgenden Elemente werden zur Verkeilung der Fahrzeuge auf den Stapelrampen (1 Keil pro Rampenpaar) verwendet.

Montage :
& Den Keil (1) so auf die Rampe schieben, dass die Endanschlage (4) darunter liegen.
i@ Die Befestigung erfolgt, indem die Haken (3) in die Locher der Rampe gesteckt werden und der Griff (2) gedreht wird.

@ Wenn ein Fahrzeug auf einem Rampenpaar am Endanschlag positioniert ist, drickt das Rad auf den Griff und hélt so die Ladung arretiert

Wenn ein Rampenkeil (5) nicht verwendet wird, muss er umgedreht und flach auf den Stapelrampen verstaut werden. In diesem Fall muss

er ebenfalls mit den Haken (3) arretiert werden.

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.3. HOHLE LADEKEILE

Die hohlen Ladekeile(1) dienen als Verlangerung fur die Hubbihnen oder die Plattform-Verlangerungen. lhre Mulden sollen die
Fahrzeugrader in einer fir die Ladungshdhe gunstigen Position blockieren.

Es existieren zwei Arten von hohlen Ladekeilen, mit unterschiedlicher Breite und Hohe. Die kleinere ist fur kleinere und mittelgrosse
Fahrzeuge vorgesehen, die andere fur Vans oder 4X4.

Positionierung :

i@ Die Vorderseite der Rampe anheben und die Ansatze (2) in die Locher des Lochblechs einstecken

@ Freiraum tUber dem Plattenboden sicherstellen,zur Platzierung des Rades in der Mulde.

Je nach Fahrzeug kdnnen verschiedene Arten von hohlen Keilen die gleiche Funktion haben :

Spezieller schmaler(3)und hohler(4)Ladekeil.

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.4. RADKEILE
Verschiedene Keilarten erlauben die Sicherung der Fahrzeuge auf den Buhnen.

10.1.4.1. Verschiebbare Radkeile

Diese Elemente werden in den Lochern der Fahrbahn befestigt.

i@ Die Keile (1A - 1B) werden in den Lochern der Fahrbahn (2) mithilfe von Drehriegeln (3) arretiert.

i@ Der Keil ist arretiert, wenn die Hebel (4) auf die Vorder- oder Riickseite des Lastzugs zeigen.

Das Fahrzeug ist bei Kontakt der Rader und des Ladekeils immobilisiert. Die Verkeilung muss laut beschriebenen Vorgéangen wie im
Kapitel "Kopplung des Fahrzeuges" durchgefuhrt werden. .

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.4.2. Gelenkkeile

Mit dieser Keilart kann das Fahrzeug blockiert werden, wenn der Anschlag sich in oberer Position(1) befindet, und er erlaubt die Durchfahrt
des Fahrzeugs in eingeklappter Position(2) , ohne dass die Demontage des Keils von der Plattform oder von der Hubbiihne erforderlich ist.

i@ Der Keil ist blockiert, wenn der Hebel(4) nach unten gelegt ist.

Das Fahrzeug ist bei Kontakt der Rader und des Ladekeils immobilisiert. Die Verkeilung muss laut beschriebenen Vorgangen wie im
Kapitel "Kopplung des Fahrzeuges" durchgefuhrt werden. .

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.4.3. Gelenkkeile
Diese Elemente befinden sich bei bestimmten Buhnen (je nach Variante) am Ende.

i@ Das Handhaben der Gelenkkeile erfordert den Einsatz des Werkzeugs (1) aus dem Bordriistsatz.

Den Hebel auf der Verkeilungsplatte positionieren und alles bis zur gewtinschten Position (nach oben) drehen. Die Positionsarretierung

| 2 .
erfolgt automatisch.

{@& Zum Entriegeln des Keils den Hebel (1) auf den seitlichen Riegel (3) setzen.
Zunéchst leicht anheben, um den Riegel aus der Zahnung zu l6sen, den Riegel in dieser Position halten danach den gesamten Keil nach
unten drehen.

Auf der hinteren Verlangerung des Anhangers erfordert das Verreigeln oder Entriegeln kein Werkzeug, es geschieht durch Driicken der
Griffe (4)

1

1=
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10.1.4.4. Lkw Radkeile

Diese Elemente werden in den Lochern der Fahrbahn befestigt.

i@ Die Keile (1) werden in den Lochern der Fahrbahn (2) mithilfe von Drehriegeln (3) arretiert.
@& Der Kelil ist arretiert, wenn die Hebel (4) auf die Vorder- oder Rlckseite des Lastzugs zeigen.
i@ Zum Verriegeln der Montage, die Hebel (4) mit Hilfe der Kettchen (5) befestigen

Das Fahrzeug ist bei Kontakt der Rader und des Ladekeils immobilisiert. Die Verkeilung muss laut beschriebenen Vorgéngen wie im
Kapitel "Kopplung des Fahrzeuges" durchgeftihrt werden.

LOHR 2010 - 01/2013
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VERSETZBARE MULDENBLOCKE

Je nach Modellen und Optionen kénnen manche Teile der Buhnenoberflache aus abnehmbaren Abschnitten (1) bestehen, deren
Positionierung ermoglicht :

* Mulden zu schaffen, die fur das Sichern der Fahrzeugrader in euner vorteilhaften Ladehdhe bestimmt sind.
» Die Fahrbahn fir das Durchfahren der Fahrzeuge zu schliel3en.

Die Verriegelung der Radtraversen (1) auf der Fahrbahn oder im Lagerbereich in der Biihnenmitte erfolgt durch Einrasten der festen und
beweglichen Klauen (2) in den Lochern (3) der Buhne (Abstand 34 mm).

Vor der Abfahrt das richtige Einrasten der abnehmbaren Elemente Uberprifen; der Verlust eines Elements wahrend der Fahrt
kann zu einem Unfall fuhren.

Das Fortbewegen zu Ful3 auf den mit beweglichen Radtraversen fir die Mulden ausgestatteten Bihnen kann eine Gefahr

darstellen.

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.5.1. Verkeilungsbedingungen mit den beweglichen Keilen

L

<
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L

Der Abstand (L) der Radtraversen variiert je nach Reifengrof3e des zu transportierenden Fahrzeugs; in folgender Tabelle wird fir jede
GroRRe der Mindest- und der Hochsteinstellwert gegeben.
Die beweglichen Keile werden in eine Zahnstange positioniert, deren Aufnahmen 34 mm Abstand voneinander haben.

@ Gemal3 den Vorschriften der Hersteller muss das Mal3 (L) so eingestellt werden, dass man ein Mal3 (H) gleich 1/6 des Raddurchmessers
erhalt.

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.5.2. Tabelle der Traversenabstande und Reifendurchmesser.
Minimalabstand (L) Maximalsbstand(L)

Reifendurchmesser H N Reifentyp
554 mm 398 mm 103 mm 13 471 mm 150 mm 15 135/80 R13
607 mm 432 mm 110 mm 14 502 mm 154 mm 16 165/ R13
614 mm 432 mm 110 mm 14 502 mm 154 mm 16 155/ R14
639 mm 466 mm 121 mm 15 502 mm 142 mm 16 255/55 R15
685 mm 466 mm 112 mm 15 537 mm 150 mm 17 225/65 ZR15
642 mm 466 mm 121 mm 15 501 mm 141 mm 16 205/55 ZR16
698 mm 466 mm 110 mm 15 537 mm 147 mm 17 215/65 R16
750 mm 500 mm 115 mm 16 570 mm 152 mm 18 235/65 R17

Wenn die Mulden nicht benutzt werden, missen die Keile regelmafig in den Rahmen positioniert werden, um nicht einen zu

grol3en Freiraum zwischen zwei Keilen zu erzeugen.

53 53 53 53

@Knﬁm@@n@uummuu@m@muu@m@muum@?

F00353308

\ F#m8 s} 0f @9 @00 0 0 0fP=® B0 0 0 0 Of 58 Bed) )

Halten Sie einen ausreichenden Abstand zwischen dem Rollweg des Lastzuges und den unteren Teilen des Fahrzeugs ein

(Tankunterseite, Auspuffleitung).

LOHR 2010 - 01/2013
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10.1.6. RADTRAVERSEN

Diese Elemente werden verwendet, um eine der Achsen des geladenen Fahrzeugs aufzunehmen. Je nach Zugart, Ausstattung und Option
gibt es drei Typen von Radtraversen :

» A Normale Radtraverse, paarweise verwendet mit einer zweiten Radtraverse A oder einer Radtraverse B.
* B : Gekrimmte Radtraverse, paarweise verwendet mit einer Radtraverse A (Einbaurichtung beachten).
» C: Korbtraverse, alleine verwendet.

Im Fall einer Montage mit einer gekrimmten Radtraverse, die Einbaurichtung beachten: die Krimmung zeigt zur zweiten
Radtraverse. In allen Fallen muss die Positionierung in den Léchern stets symmetrisch sein

'~ 2!
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Die Positionierung der Radtraversen(1) auf den Langstragern muss in Abhangigkeit des Achsstands des Fahrzeugs erfolgen.

Das Verriegeln der Radtraverse erfolgt durch Einfiihren der Klauen (2) in die Offnungen des Langstragers.
Die Auflager (3) werden zum Sichern der Fahrzeuge auf den Radtraversen verwendet.

D

Z

Z
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10.1.6.1. Verkeilungsbedingungen mit den Radtraversen

< »
¢ Vl

Der Abstand (L) der Traversen variert auf Grund der Dimension der Reifen der zu transportierenden Fahrzeuge. Der minimale und
maximale Einstellungswert pro Reifendimension finden Sie in der u.a. Tabelle.

@ Gemal3 den Vorschriften der Hersteller muss das Mal3 (L) so eingestellt werden, dass man ein Mal3 (H) gleich 1/6 des Raddurchmessers
erhalt.
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10.1.6.2. Tabelle der Traversenabstdnde und Reifendurchmesser

Minimalabstand (1) Maximalsbstand(L)

Reifendurchmesser Reifentyp

h N H [\
554 mm 350 mm 100 mm 6 350 mm 100 mm 6 135/80 R13
607 mm 400 mm 120 mm 7 450 mm 140 mm 8 165/ R13
614 mm 400 mm 110 mm 7 450 mm 130 mm 8 155/ R14
639 mm 400 mm 105 mm 7 450 mm 125 mm 8 255/55 R15
685 mm 450 mm 120 mm 8 500 mm 145 mm 9 225/65 ZR15
642 mm 400 mm 105 mm 7 450 mm 125 mm 8 205/55 ZR16
698 mm 450 mm 115 mm 8 500 mm 140 mm 9 215/65 R16
750 mm 500 mm 135 mm 9 550 mm 160 mm 10 235/65 R17

Die Breite der Radtraversen kann je nach dem Ort variieren, an dem Sie am Lastzug platziert werden. Sicherstellen, dass die fur

den jeweiligen Zweck geeigneten Traversen verwendet werden.

LOHR 2010 - 01/2013
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

11.

FAHRZEUGSICHERUNG
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11.1. SPANNGURTE

Das Verkeilen der Fahrzeuge muss durch ein Festgurten ergédnzt werden; die Vorrichtung LOHR verwendet die Fahrzeugreifen als
Befestigungspunkte.

5

i@ Das Ende des Gurts (1) so im Lochblech festhaken, dass der Trum mdglichst senkrecht ausgerichtet ist.
i@ Den Spanngurt (2), der mit einer Gleithilse (5) ausgestattet ist, auf der Laufbahn des Reifens positionieren.
& Den Umlenkhaken(3) so im Lochblech befestigen, dass der Trum moglichst senkrecht ausgerichtet ist.
i@ Den Ratschenspanner (4) im Lochblech befestigen.

i@ Den Spanngurt mit der Ratsche (4) festziehen.

LOHR 2010 - 01/2013
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Der Spanngurt muss gut gespannt sein, um die Sicherung des Fahrzeugs zu gewabhrleisten.

Wahrend des Transport regelmassig die Spannung der Gurte prifen.

Die Fahrzeuge werden bevorzugt in Fahrtrichtung geladen. In Ausnahmeféllen, jedoch auf Grund der Ausfiihrung der Transportausriistung
oder der zu transportierenden Fahrzeuge, kann es sein, dass die Fahrzeuge gegen die Fahrtrichtung geladen werden mussen.

Die geladenen Fahrzeuge mussen, wenn méglich, langs der Achse ausgerichtet werden.

Zwischen den geladenen Fahrzeugen muss ein ausreichender Sicherheitsabstand unter Berucksichtigung der Spezifikationen der
Automobilhersteller beachtet werden.

Im Falle einer nicht kompletten Ladung muss die Ladung so erfolgen, dass das Gravitationszentrum so weit unten wie moglich liegt.

Die Fahrzeuge mussen unbedingt mit Spanngurten verkoppelt werden um die Ladung auch auf kurzer Strecke von A nach B zu
transportieren.

Einige Hersteller machen flr ihre Fahrzeuge spezielle Sicherungsnormen zur Auflage, die unbedingt beachtet werden mussen.
Die Transportvorschriften bestimmter Fahrzeughersteller missen fur das Verzurren von geneigt geladenen Fahrzeugen

angewandt werden.

Um die Sicherheit der Verzurrung zu gewahrleisten, muss sie mit LOHR Originalkeilen und Originalgurten fir Pkw und Lkw erfolgen.
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11-2



D00012339A

11.2. PRINZIP DER SICHERUNG VON PKW UND LKW

11.2.0.1. Sicherung von Leichtfahrzeugen
Die einzuhaltenden Sicherungsnormen miussen mit den Richtlinien VDI 2700 Ubereinstimmen.
Wahrend des Transports regelmassig die Sicherung prifen.

Die Sicherung erfolgt mit Keilen und Spanngurten vom Typ VL (Leichtfahrzeuge).
BEISPIEL : SIEHE UNTENSTEHENDES SCHEMA

A*: Wenn das Fahrzeuggewicht Giber 2000 kg betragt, muss ein zusatzlicher Gurt verwendet werden.
B*: Zusatzlich zwei Keile und einen weiteren Gurt am letzten gestapelten Fahrzeug der oberen und unteren Rampe anbringen.

LOHR 2010 - 01/2013
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Vorwarts aufgefahrene Fahrzeuge :
» Ein Radkeil vor und hinter einem Hinterrad. Zuséatzliche Sicherung dieses Hinterrads mit einem Dreipunkt-Gurt und ein Radkeil vor dem
diagonalen Vorderrad.
Ruckwarts aufgefahrene oder geneigt geladene Fahrzeuge :

» Ein Radkeil vor und hinter einem Hinterrad. Diagonal zu diesem Rad ein Radkeil vor und hinter dem entsprechenden Rad. Zusatzliche
Sicherung der beiden Rader mit Hilfe eines 3-Punkte-Gurts an jedem Rad.

Letztes Fahrzeug, das geneigt geladen wird :

Auf den geneigten Ladeflachen oder den Stapelrampen muss das zuletzt geladene Fahrzeug zusatzlich zu den zuvor genannten
MalRnahmen Uber die Rader der letzten Achse mit zwei Radkeilen und einem Dreipunkt-Gurt gesichert werden

* mobilen Muldenblécken.
» Gelenkkeilen.

« Radtraversen.

* Gurten.

@ Die Verkeilung muss erfolgen mit :

Die einzuhaltenden Sicherungsnormen mussen mit den Richtlinien VDI 2700 Gbereinstimmen.

Um die Sicherheit der Ladung zu gewahrleisten, ist die Fahrzeugsicherung unabdingbar. Es ist wichtig (selbst fur einen kurzen
Transport), dass diese Mallnahme sorgfaltig durchgefihrt wird..

Wahrend des Transports regelmassig die Sicherung prifen.

LOHR 2010 - 01/2013
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11.3. SICHERN VON SCHWEREN FAHRZEUGEN

Die Sicherung erfolgt mit Keilen und Gurten vom Typ "PL" (Lkw)
BEISPIEL : LKW-AUFBAUTEN (4X2)
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Anzahl der Keile und Gurte je nach Zahl der Achsen und Gewicht der Aufbauten.

Zahl der Gewicht Kg Zahl der Anzahl der
Achsen Gurte Keile

2 <9000 Kg 2 4

3 < 11500 Kg 3 4

4 < 15500 Kg 4 4

5 < 20000 Kg 4 4

Sichern und Verkeilen (2 Keile und 1 Gurt pro Rad) der beiden diagonal gegeniberliegenden Rader.

11.3.1. Zusatzachse

Einen Gurt am Rad der Zusatzachse hinzufiigen, das sich gegentiber dem gesicherten Rad der nachstliegenden Achse befindet.

W T =
=

A* : Nur Gurt.

A Die Keile fiur leichtere Fahrzeuge sind fur ein Verkeilen von schweren Fahrzeugen nicht geeignet.
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

12.

SICHERHEITSAUSSTATTUNGEN

Allgemeine Hinweise
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12.1. GELANDER (ABSTURZSICHERUNG)

Fur den Zugang zur oberen Biuhne mussen unbedingt Geldnder vorhanden sein, wenn sie sich in einer Hohe uUber 2 Meter
befindet.

12.1.1. Abnehmbare Gelander

i

i !

I
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Der An- oder Abbau der Gelander darf nur durchefiihrt werden, wenn die Biihne in unterster Position steht

i@ Die Federspanner (2) an den Seiten I6sen.
i@ Auf das Federblatt (3) dricken.
i@ Die Pfosten (1) herausnehmen.

i@ Die Gelander mit den Seilen einrollen und danach auf der unteren Bihne befestigen (z.B. mit Gummiseilen).

Wenn die Gelander abmontiert sind, missen sie unbedingt mitgefihrt werden.

Bei der Wiedermontage auf die korrekte Positionierung der Seile und ihrer Spannung achten.

LOHR 2010 - 01/2013
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12.1.2.  Einklappbares Gelander

Die klappbaren Gelander missen fur den Lade- und Entladevorgang unbedingt verriegelt sein.

In Extremfallen sehr breiter Fahrzeuge konnen sie bei der Beladung eingeklappt werden, aber nur auf der Seite, welche gegentber der
Seite der Bewegungen des Fahrers liegt.

LOHR 2010 - 01/2013
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12.1.2.1. Anleitung zum Einklappen und zum anschliessenden Hochklappen der Pfosten :
i@ Vorgang unbedingt vom Boden ausdurchfiihren (nicht von der Plattform aus handhaben).
i@ Aurretierstift 1 abziehen.

= Pfosten 2 nach aussen ziehen dabei méglichst nah beim Sockel des Pfostens ansetzen. nicht am mittleren oder oberen Teil des
Pfostens ziehen, weil dies zum Verklemmen fuhren kann. Eventuell den Pfosten um das Gelenk leicht hin- und herschwingen, um den
Auszug zu erleichtern.

@& Nach dem vollstandigen Auszug langs zur Plattform einklappen.
i@ Den Vorgang umgekehrt durchfiihren, um den Pfosten in Position zu bringen.

i@ nicht vergessen, den Arretierstiftl wieder einzusetzen.

Die Gelander sind vor dem Transport wieder in Position zu bringen,vom Boden aus.

LOHR 2010 - 01/2013
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12.1.3. Kontrolle der Gelander

Der Bediener muss regelméssig darauf achten, dass die seile der Geldnder gespannt sind und daran denken, diese
auszutauschen, wenn diese nicht mehr gespannt sind oder Schwachstellen aufweisen.

Eine Verdnderung der Montage der Gelander ist untersagt.

i@ Dies Seile der Gelandervorrichtung sind mit Federspannern (2) befestigt, die der Vorrichtung Halt und Spannung geben.

i@ Die Einstellung der Seilspannung erfolgt Gber die Fligelmutter (4).

@ Die Spannungskontrolle erfolgt visuell. Die Kabel durfen nicht durchhangen.
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Wochentlich :

Sichtkontrolle des Aufbaus auf allgemeinen Zustand, Kabelspannung und Zustand der Befestigungen.

Vorhandensein der Arretierstifte und des Kabels prifen.

Ein- und Hochklappen der Pfosten. Die Pfosten dirfen nicht klemmen oder schwer handzuhaben sein.

Alle 2 Monate :

D00012339A

Sorgfaltige Prufung des Zustands der Pfosten, Prifung der Arretierstifte und Kabel, der Kabelklemme und Spannseile auf feste Spannung,

Risse, anormales Spiel, Vorhandensein und Zustand.

Funktionsiberprifung.
Gelenkachsen am Fuss des Pfostens schmieren.

Kabelspannung prufen.
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LEITFADEN FUR SICHERE BEDIENUNG

13.

AUSRUSTUNGSTEILE UND ZUBEHOR

Allgemeine Hinweise
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13.1. VERSCHIEDENE AUSRUSTUNGS- UND ZUBEHORTEILE

13.1.1. Laderampen

il

Das Einhangen der Rampen erfolgt auf dafir vorgesehenen Haltern an den Enden der Bihnen (3).

Vorsatzleisten (4) ausklappen, um den Kontakt mit der Schiirze des auf den Rampen zu verladenden Fahrzeugs zu vermeiden
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Staukasten

Die Anzahl und Position der Staukasten sind je nach Zugtyp und den Optionen unterschiedlich.

Gleih bei welcher Art von Staukasten muss vor Fahrtantritt gepriift werden, ob alle Tiiren verriegelt sind, da ein Offnen wahrend der Fahrt
den Verlust von Gegenstanden oder (und) einen Unfall verursachen kann.

» Kunststoffkasten zum Schlie3en mit Drehgriff und Schloss.

» Metallbehalter zum SchlieBen mit Schloss fur Vierkantsteckschlissel.

» Metallkasten zum Schlie3en mit Riegelschloss und Splint.

Ersatzrad-Halterungen

Falls eine Ersatzradhalterung vorhanden ist, ist es notwendig sich vor der Abfahrt zu vergewissern, dass keine Gefahr des Verlusts des
Rads oder des Offnens der Halterung wahrend der Fahrt besteht.

Zugangsleitern
Wenn abnehmbare Zutrittsleitern vorhanden sind, missen diese am dafiir vorgesehenen Ort verstaut und gesichert werden.

Vor Fahrtantritt muss gepriift werden, dass alle Tiiren verriegelt sind, da ein unvorhergesehenes Offnen wahrend der Fahrt einen

Unfall verursachen kann.
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13.1.5.

13.1.6.

D00012339A

Radkeil des Lastzugs Zubehor

Radkeil

Je nach Bauart wird der Lastzug mit Keilen (1) geliefert. Die Position der Keile variiert je nach Ausstattungsart.
Stets darauf achten, dass die Keile gut befestigt sind damit sie diese wahrend der Fahrt nicht verlieren.

Zubehor
Die Radkeile sind im Werkzeugkoffer an Bord verstaut und beinhalten, je nach Ausstattung :

* Einen Radschlussel.

» Eine Dickenlehre (1,5 mm) zur Kontrolle des Verschleil3es der Muttern der Spindelhebesysteme (2).

» Einen Bedienhebel der manuellen Hydraulikpumpe zum Anheben des "vorderen Fahrerhausiberbaus” (3).
* Ein Werkzeug zur Bewegung der Gelenkradkeile (je nach Typ der Ausstattung) (4).

LOHR 2010 - 01/2013

13-3



D00012339A

Eine Lehre fur die Kontrolle des Verschleisses der Gleitschuhe des Kupplungsstabilisators (5).

Einen Vierkantsteckschliissel zum Offnen der Koffer (6).

Einen Verteilerhebel zur Betatigung der Verteilerelemente der oberen Bihne im Notbetrieb (7).

Eine Spruhflasche (8)zum Schmieren der Hebeschrauben, im Innern des linken seitlichen Koffers des Lkws befestigt.
Handkurbel (9)zum Umklappen der StitzfuRRe fur die Zige der Baureihe EUROLOHR 100 / 200 / 300.
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